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Inledning

Sweco har fatt i uppdrag att uppratta en riskbedomning for farligt gods i samband med
transporterna till och fran Paroc AB:s verksamhet pa fastigheterna Honsater 5:12 och
Honsater 5:95 i Hallekis, Gétene kommun.

Befintlig verksamhet omfattas av Sevesolagens’ lagre kravniva och kommer att géra det
aven efter den planerade utdkningen. Detta innebar att verksamheten hanterar farliga
amnen och kemikalier, varav nagra kan medfora negativ paverkan pa omgivningen vid en
olycka med farligt gods i samband med transporterna till och fran verksamheten.

Styrande dokument

Plan- och bygglagen

| Plan- och bygglagen (2010:900) anges att vid planlaggning och i arenden om bygglov
eller forhandsbesked ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar
lampad for andamalet med hansyn till manniskors halsa och sakerhet samt risken for
olyckor.

Miljobalken

Miljobalken syftar till att framja en hallbar utveckling som innebar att nuvarande och
kommande generationer tillforsakras en halsosam och god miljé. Detta innebar bland
annat att balken ska tillampas sa att manniskor och miljon skyddas mot skador.

Vaglagen

| narheten av allmanna vagar ska byggnader och andra foremal som kan paverka
trafiksakerheten undvikas. | Vaglagen (1971:948), 47 § anges att:

’Inom ett avsténd av tolv meter frén ett vdgomréade fér inte utan ldnsstyrelsens tillstand
uppféras byggnader, goras tillbyggnader eller utféras andra anldggningar eller vidtas
andra sadana atgérder som kan inverka menligt pé trafiksékerheten. Lénsstyrelsen kan,
om det &r ndédvéndigt med hénsyn till trafiksékerheten, féreskriva att avstandet ékas, dock
hégst till 50 meter”.

Riktlinjer for transporter av farligt gods

Lansstyrelserna i Skanes, Stockholms samt Vastra Gétalands 1an gemensamma
dokument Riskhantering i detaljplaneprocessen (2006) anger att riskhanteringsprocessen
ska beaktas vid markanvandning inom 150 meter fran en transportled for farligt gods, se
Figur 1.

T Lagen (1999:381) om atgarder for att forebygga och begransa foljderna av allvarliga
kemikalieolyckor
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2.5
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Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A Zon B ZonC

L - odling G - bilservice B - bostader

P = parkering (ytparkering} J = industri € - centrum

T - trafik K- kontor D - vard

N = friluftsomrade U = lager H = &vrig handel

[t.ex. motionsspdr) N- friluftsomride (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering [Gvrig parkering) 5 - skola
E - tekniska anlidganingar K - hotell och konferens
H - sallankiépshandel ¥ - idrotts- och sportanlaggningar
¥ - idraitts- och sportanldggningar {arena eller matsvarande)

{utan betydande askadarplatser)

Figur 1. Zonindelning fér riskhanteringsavstand. Zonerna representerar ldmplig markanvéndning i
férhéllande till transportled for farligt gods.

Vardering av risk

| Raddningsverkets? rapport Vérdering av risk (1997) diskuteras hur risker i samband
med fysisk planering ska varderas i Sverige och forslag pa principer for detta ges.
Riskkriterierna som presenteras ar de som idag anvands for att vardera risk i Sverige.

Rimlighetsprincipen: En verksamhet bor inte innebara risker som med rimliga medel
kan undvikas. Detta innebar att risker som med teknisk och ekonomiskt rimliga medel kan
elimineras eller reduceras alltid skall atgardas, oavsett riskniva.

Proportionalitetsprincipen: De totala risker som en verksamhet medfér bér inte vara
oproportionerligt stora jamfért med de férdelar som verksamheten medfor.

Fordelningsprincipen: Riskerna bor vara skaligt fordelade inom samhallet i relation till
de positiva effekter som verksamheten medfér. Detta innebar att enskilda personer eller
grupper inte bor utsattas for oproportionerligt stora risker i férhallande till de fordelar som
verksamheten innebar for dem.

Principen om undvikande av katastrofer: Riskerna bor hellre realiseras i olyckor med
begransade konsekvenser som kan hanteras av tillgangliga beredskapsresurser an i
katastrofer.

2 Nuvarande Myndigheten for Samhallsskydd och Beredskap (MSB)
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| rapporten presenteras aven ALARP-konceptet?, vilket ar en vanligt forekommande
princip for att satta kriterier for beraknade risknivaer (se Figur 2).

A

Risknivan kan inte accepteras

Risknivan kan accepteras om alla
praktiskt och ekonomiskt rimliga
atgarder har vidtagits

L Risknivan kan accepteras om

kostnaderna for riskreduktion
overstiger nyttan

Risknivan ar acceptabel utan atgarder

Viktigt att visa att risknivan halls lag

Figur 2. Férslag till uppbyggnad av riskvérderingskriterier.

| rapporten ges ett forslag till kriterier for vardering av individ- och samhallsrisk fran farlig
verksamhet och transporter. Det ursprungliga syftet med rapporten var att verka som en
startpunkt fér diskussion gallande riskkriterier. Dessa riskkriterier har dock kommit att bli
de som regelmassigt anvands for att vardera risk i Sverige.

Matten individ- och samhallsrisk baseras dels pa berakningar eller antaganden om
sannolikhet for att olika scenarion ska intraffa, dels pa de konsekvenser som olika
scenarion kan fa.

Individrisk avser risken for dodlig skada pa ett visst avstand fran en eller flera riskkallor
och ar oberoende av personantalet.

Sambhallsrisk beskriver risken med hansyn till hur manga manniskor som kan omkomma
om det sker en olycka vid riskkallan.

For individrisk foreslas 6vre grans for ALARP-omradet 105 per ar och nedre grans for
ALARP-omradet 107 per ar, se Figur 3.

3 As Low As Reasonably Practicable. Engelska ungefarligt dversatt: sa lag som ar
praktiskt mojligt och rimligt
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Figur 3. Forslag till kriterier for individrisk (Rdddningsverket, 1997).

For samhallsrisk foreslas for ett dodsfall en 6vre grans for ALARP-omradet pa 104 per ar
och nedre grans for ALARP-omradet pa 10 per ar och kilometer. En lutning pa linje for
fler dodsfall féreslas vara -1. Sammantaget ger detta kriterier enligt Figur 4.
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Figur 4. Férslag till kriterier fér samhéllsrisk (Rdddningsverket, 1997).
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3.1

Forutsattningar

Parocs verksamhet omfattar en mineralullsfabrik samt en brikettfabrik. Féretaget avser att
ansoka om tillstdnd att producera 140 000 ton mineralull per kalenderéar, en 6kning fran
dagens tillstand om 100 000 ton och en produktion pa 72 000 ton per kalenderar.

En del av syftet med detaljplanen for Honsater 5:12 m.fl. &r att mdojliggéra en
andamalsenlig utveckling och utdkning av befintlig industri inom planomradet. Det innebar
bland annat att mdjligheten till hégre byggnader inom befintlig industrifastighet provas
samt att befintliga Truckvagen planlaggs som kvartersmark for industriandamal for att
mojliggdra att trafik till industriomradet kan kora via den vagen.

Befintlig transportled for farligt gods

Parocs anlaggning i Hallekis ligger lokaliserad enligt Figur 5. Transporterna till
verksamheten gar idag via vag 2727 (sekundar vag for farligt gods-trafik), som I6per
genom Hallekis centrala delar, och gar darefter via Strandvagen in till omradet. Paroc
hanvisar inga transporter via Honsatersvagen vasterut. Langs med vag 2727 finns
befintliga fristdende villor och fritidshus pa ett avstand om ca 15-30 meter ifran vag 2727.

Strandvagen ar en av fa bilvagar i omradet och utgor den enda kopplingen med bil mellan
Hallekis centrum och Kinnekulle camping. Langs strackan finns dven en badplats,
bostadsfastigheter och en teknisk anlaggning samt en skjutbana. Sweco har tagit fram en
trafikutredning (Sweco, 2021-09-16) som beskriver att bade lastbilar och bil med husvagn
i dagslaget endast kan halla 20-30 km/h trots en hastighetsgréans pa 50- respektive 70
km/h, pa grund av snava kurvradier. Vidare finns ingen separering mellan Strandvagen
och oskyddade trafikanter, eftersom det inte finns nagon gang respektive cykelvag.

b J|  Vagh
Teckenforklaring

Dat:
Vaghallare b
&l
- Stallig
— Kommunal 1 f
Enskild =
+— Stallig, awikande underhilisansvar ‘ Strandvagen
«— Kommunal, awikande underh3lisansvar
+— Enskild, awikande underhlisansvar

Honsatersvagen

—

ey’ P . 7

Figur 5. Lokalisering av aktuell verksamhet med kringliggande véagar*

4 NVDB pa webb, hamtat 2021-05-22.
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3.2 Forandring av transportled for farligt gods i omradet

Utokning av verksamhetsomradet sdderut innebéar att Truckvagen avses nyttjas for trafik
och darmed aven farligt gods, se Figur 6.

I
= i

Verksamhetsomrade

Figur 6. lllustration éver det framtida verksamhetsomradet, Truckvdgen samt nérheten till ndrmsta
bostadsomréade.
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4 Riskbeddmning
4.1 Riskidentifiering

4.1.1 Farligt gods

Denna riskbeddmning omfattar allvarliga olyckor med farligt gods som kan intraffa pa vag
2727 och orsaka skador och dddsfall hos manniskor. Den olycka som identifierats kunna
intraffa ar:

¢ Trafikolycka med lastbil som ar lastad med farligt gods med efterféljande olycka
med farligt gods.

Vagfordon kan vid en trafikolycka lamna vagbanan och da kollidera med narliggande
byggnader eller manniskor som vistas i vagens narhet. Avakningsolyckor stannar normalt
mycket ndra vagen och aven om vissa byggnader langs vag 2727 endast ligger ca 15
meter bort bedéms sannolikheten mycket lag for att dessa ska bli pakérda av ett
avakande fordon.

Farligt gods ar amnen och produkter som har sadana farliga egenskaper att de kan skada
manniskor, miljé och egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och
lagring. Vissa amnen utgor en mer akut risk och andra amnen utgoér en risk forst efter
langvarig exponering.

MSB ger ut foreskrifter for transport av farliga amnen, fér vag benamns dessa ADR-SS.
Enligt foreskrifterna ska &mnen markas beroende pa vilket som &r den dominerande
faran som amnet eller féremalet utgdr vid transport, se huvudklasserna i Tabell 1.

Tabell 1. Klasser av farligt gods enligt ADR-S.

Klass Amnen Klass  Amnen

1 Explosiva amnen 5.1 Oxiderande amnen

21 Brandfarliga gaser 5.2 Organiska peroxider

2.2 Icke giftiga, icke brandfarliga gaser 6.1 Giftiga amnen

2.3 Giftiga gaser 6.2 Smittférande d&mnen

3 Brandfarliga vatskor 7 Radioaktiva amnen

4.1 Brandfarliga fasta @mnen 8 Fratande amnen

4.2 Sjalvantandande a@mnen 9 Ovriga farliga &mnen och foremal
4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten

5 MSBFS 2016:8. ADR-S 2017, Myndigheten for samhalisskydd och beredskaps foreskrifter om transport av
farligt gods pa jarnvag.
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4.1.2

Transporter pa vag ska ske enligt de lagar och férordningar som galler, vilket bland annat
staller krav pa tankar och behallare. Dessas utformning utgor darfor i sig en teknisk
riskreducerande barriar.

Utslapp av farligt gods kan ske pa flera satt, exempelvis genom mekanisk paverkan i
samband med avakning, kollision mellan fordon, lackage fran felaktiga tankar eller genom
sabotage och terrorism.

Lackage fran tankar eller behallare kan férekomma och om det inte upptacks i tid kan det
i varsta fall ge upphov till eskalerande férlopp med allvarliga konsekvenser. Lackage fran
vagnar beddéms dock i férsta hand vara en risk som ar relevant att hantera pa
anlaggningar dar fordonen parkeras och i samband med lastning och lossning.

Sabotage och terrorism riktat mot lastbilar med farligt gods har lyckligtvis, hittills, inte
intraffat i nagon omfattning som gor det mgjligt att uppskatta sannolikheten for detta.

Riskanalysen utgar darmed fran att trafikolyckor (bade singelolyckor och olyckor med
flera fordon) &r den grundldggande handelse som kan leda till olycka dar farligt gods kan
utgéra en fara fér omgivningen. | Sverige intraffar varje ar trafikolyckor med lastbilar som
transporterar farligt gods, i de flesta fall utan nagra allvarliga effekter pa manniskors halsa
och liv. Utslapp av farligt gods sker, men ar vanligen inte allvarligare an att det kan
hanteras av raddningstjanst eller saneringsfirmor.

Trafikmédngder pa vag 2727 och transporter till och fran Paroc

Inom projektet har en Transportutredning (Sweco, 2021-06-30) genomférts som aterger
arsdygnstrafiken (ADT) pa vag 2727 fran métningar gjorda ar 2020. Total ADT &r ca 1430
varav ADT tungtrafik (lastbilar) &r ca 260.

En riskanalys har genomférts for detaljplan for Falkangen (Gétene kommun, 2022) som
ligger nara intill vag 2727 och Honsatervagen samt i narheten av Parocs
verksamhetsomrade. | den riskanalysen har antalet transporter av farligt gods uppskattats
for Honsatervagen, och saledes aven vag 2727, se Tabell 2.

Tabell 2. Trafikmédngden tagen fran NVDB och rdknas upp med hjélp av Trafikverkets
upprédkningstal EVA. Farligt gods antas vara 4% av den tunga trafiken (Gétene kommun,
2022).

Trafikméngd (ADT) 2020 2040
Total trafik 1427 1753
Tung trafik 260 366

Farligt gods 10,4 14,6

Fran Paroc avgar i dagslaget 13 400 lastbilar med gods per ar. Inkommande lastbilar
utgodrs av 4 600 per ar och avfallstransporter utgors av 250 lastbilar per ar. Detta
resulterar i 36 500 fordonsrdrelser med lastbil per ar vilket ger ADT for tungtrafik till ca
100. Utbyggnationen beddms inte 6ka antalet personalresor men godstransporterna
planeras 6ka med 100%, d.v.s. till cirka 200 lastbilar per arsmedeldygn. Den férvantade
okningen i hanteringen av farliga @mnen bedéms darmed ocksa oka.
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Inom Parocs verksamhet forvaras brandfarliga vatskor och gaser i form av drivmedel,
naturgas samt processkemikalier sasom bindemedel, ammoniak m.m. Det ar darmed
transporter med ADR-S-klass 2.1, 2.3 och 3 som ar aktuella att analysera vidare.

| uppgifter fran Paroc® framgar det att verksamheten i dagslaget tar emot ca fem
transporter av farligt gods per vecka. Utdkningen av tillstdndet och verksamheten
forvantas medféra att antalet transporter med farligt gods i framtiden blir ca tio transporter
per vecka. Av den totala mangden farligt gods utgér ammoniak (giftig gas) knappt en (1)
transport per vecka, resterande ar brandfarlig vatska och gas.

Foérutom Paroc beddms Svenska Foder AB vara den verksamheter som bidrar till flest
transporter av farligt gods. Uppgifter saknas avseende antal transport med farligt gods
fran Svenska Foder AB men troligtvis rér det sig om hogst ett par transporter av farligt
gods om dagen (Goétene kommun, 2022). Utéver dessa transporter kan viss farligt gods
transporterat till drivmedelsstationer, Kinnekulle Svets, Fjarrvarmeverket samt Coop.
Detta omfattar dock troligtvis ett fatal transporter i veckan. Antagandet om cirka 14
transporter av farligt gods per dag pa Honsatervagen och darmed vag 2727 bedéms vara
konservativt men rimligt for att ta hojd for osakerheter.

6 Veronica Sjodin, Environmental manager, Paroc AB, mejl 2022-01-03.
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4.2

4.21

4.2.2

Riskanalys

Riskanalysens syfte ar att bedéma sannolikheten och konsekvenserna av en olycka med
farligt gods.

| avsnittet nedan beskrivs férvantade olycksscenarion fér de transporter av farligt gods
som ar aktuella for vag 2727 efter utbyggnad av verksamheten.

Brandfarliga gaser

Vid ett lackage av brandfarliga gaser kan utslappet antanda direkt, inte antanda alls eller
sa sker en fordrojd antandning. Nar eller om gasen antander far stor inverkan pa
konsekvensernas omfattning.

Om ett utslapp sker ar skadeomradet starkt beroende av utslappets storlek, vind- och
vaderforhallanden samt geografiska- och topografiska férhallanden inom planomradet.

Antands ett utslapp av brandfarlig gas ar det framst féljande tre scenarier som ar
relevanta att beakta:

Jetflamma: Gasen skulle kunna antanda direkt efter utslappet och ge upphov till
jetflamma. Beroende pa utslappets storlek och trycket i det tryckkarl som gasen férvaras i
kan jetflamman na storlekar pa fran nagra fa meter upp till 75 m. Jetflamman kan skada
manniskor och egendom dels genom en direkt traff av jetflamman, dels genom
varmestralning fran flamman. Ett troligt konsekvensavstand for jetflamma &r ca 40 meter
(Sweco, 2020).

Gasmolnsbrand eller gasmolnsexplosion: Dessa skadehandelser kan intraffa om inte
gasmolnet antander direkt efter att utslappet intraffat. Ett gasmoln kan da driva ivag i
vindriktningen och anténda langt ifran utslappskallan. Vid en gasmolnsbrand bedéms
endast allvarliga skador uppsta pa de personer och byggnader som ar inom molnet. Vid
en gasmolnsexplosion kan en tryckvag uppsta som skadar byggnader och i sin tur
manniskor utanfér gasmolnet. For att en gasmolnsexplosion ska intraffa kravs dock
mycket stora manger gas i gasmolnet och gasen maste vara val omblandad med luft sa
att explosiva koncentrationer uppstar. Ett troligt konsekvensavstand for
gasmolnsexplosion ar ca 50 meter (Sweco, 2020).

BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion) ar en mycket allvarlig olyckstyp som
kan uppnéa konsekvensavstand pa flera hundra meter. BLEVE foérvantas endast uppsta
som en dominoeffekt av en jetflamma eller en pélbrand som hettar upp ett lastat tryckkarl
med kondenserad, brandfarlig gas som da riskerar att brista med ett stort eldklot som
foljd. En BLEVE ar ddrmed mycket osannolik och beddéms inte relevant att vidta riktade
atgarder mot.

Giftiga gaser

Farligt gods-klass 2.3, giftiga gaser, kan ha en starkt toxisk effekt om manniskor
exponeras for nagot av dessa @mnen. Konsekvenserna som uppstar vid ett utslapp av
giftig gas beror bland annat pa lackagets storlek, gasens toxicitet, vind- och
vaderforhallanden och omradets topografiska forutsattningar. Ammoniak ar en mycket
giftig gas. Konsekvenserna vid en olycka med ammoniak kan bli mycket allvarlig med ett
forvantat konsekvensavstand pa 200 m och i varsta fall uppemot 1000 meter.
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4.2.3

4.3

Sannolikheten for att den ska intraffa ar dock mycket Iag eftersom knappt en (1) transport
per vecka av ammoniak forvantas. Sammantaget bedéms darfor riskbidraget vara lagt.

Brandfarliga vatskor

Vid ett utslapp av brandfarlig vatska (exempelvis diesel) skulle manniskor i narheten av
utslappet kunna skadas allvarligt om utslappet antander. De fysikaliska egenskaperna
hos olika brandfarliga vatskor gor att de har olika stor benagenhet att antanda,
exempelvis antander bensin och E85 lattare an diesel som har en hégre flampunkt.

Ett utslapp av en brandfarlig vatska med efterféljande antandning resulterar sannolikt i en
polbrand. Konsekvenserna fér manniskor av denna handelse harleds framst till den
varmestralning som polbranden ger upphov till. Ett troligt konsekvensavstand for pélbrand
ar ca 15 meter fran utslappsplatsen och som langst ca 40 meter (Sweco, 2020).

Gasmolnsbrand ar ett annat scenario som ett utslapp av brandfarlig vatska kan leda till.
Om ett stort utslapp sker en varm dag och vatskan ar flyktig skulle ett moln av anga
kunna bildas och driva ivdg. Angmolnet skulle sedan kunna antéanda och skada
manniskor och byggnader bortom utslappsplatsen. Denna handelse beddms vara
osannolik och det langsta konsekvensavstand som olyckan uppskattas kunna medféra
uppgar till 40 meter, liksom for scenariot pdlbrand.

Riskvardering

Riskvarderingen innebar en beddmning av resultatet fran riskanalysen med syftet att
mojliggdra beslut kring riskerna, om de kan anses acceptabla eller ej.

Till foljd av att befintliga bostader (fristaende villor och fritidshus) uppforts pa ett avstand
pa ca 15-30 meter ifran vag 2727 ligger de inom konsekvensavstandet vid en eventuell
olycka med farligt gods. Majoriteten av transporterat farligt gods pa vag 2727 utgors av
brandfarliga vatskor och gaser dar troligt konsekvensavstand fér den vanligaste
handelsen (pélbrand) ar ca 15 meter, men kan bli uppemot 40 meter.

| riskanalys for detaljplan for Falkdngen (Gotene kommun, 2022) har risknivan beraknats
for Honsatervagen och darmed aven vag 2727 som ar relevant for aktuell riskutredning. |
Gotene kommun (2022) har en osakerhetsanalys genomforts for att hantera osakerheter i
antal transporter, sannolikhet for olyckor samt konsekvenserna vid studerade scenarier.
Pa sa satt beddms berdknade risknivaer vara konservativa och ta hansyn till den
osakerhet som eventuellt finns det underlag som anvants.

Berakningarna visar att individrisken ligger lagt inom ALARP-omradet (se kap 2.5) fram
till ca 10 meter fran vagkant. Pa avstand bortom ca 10 meter fran vagen ligger
individrisken pa acceptabla nivaer aven utan riskreducerande atgarder.

Berakningar av samhallsrisken visar att risknivan hamnar under den lagre delen av
ALARP-omradet och att risknivan darmed ar acceptabel utan riskreducerande
atgarder. Detta beror pa att antalet transporter med farligt gods ar relativt fa samtidigt
som persontatheten ar lag.

Det svaraste scenariot for Hallekis ar en olycka med utslépp av giftig gas (ammoniak)
som kan fa konsekvensavstand pa flera hundra meter. Utdkningen av tillstandet medfor
att transporterna med ammoniak férvantas fordubblas, dock fran ungefar en (1) transport
varannan vecka till (1) transport varje vecka. Med sa f& transporter bedéms sannolikheten
for utslapp vid en olycka som mycket l1ag bade i nulaget och for utbyggnadsalternativet.
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Riskbidraget frdn ammoniak pa omgivningen bedéms som mycket lag och paverkas
endast marginellt av de férdubblade transporterna.

Det beddms darmed varken vara rimligt eller skaligt att utifran transporterna med
brandfarliga vatskor eller gaser samt ammoniak genomféra riskreducerande atgarder.
Sammantaget bedoms inga ytterligare riskreducerande atgarder behdéva vidtas till féljd av
transporter av farligt gods pa vag 2727.

Tillkommande transporter pa Truckvagen bedoms inte heller medféra en lokal negativ
paverkan pa manniskors halsa och sakerhet pa grund av det langa avstandet till
narliggande bostader. Dessutom ar antalet transporter av farligt gods endast ett fatal om
dagen till Parocs verksamhetsomrade i jamforelse med totalt ca 15 transporter pa véag
2727 dar risknivan var acceptabel utan riskreducerande atgarder bortom 10 meter.
Avstandet om 110 meter ar val tilltaget med hansyn till risknivan och bedéms vara
acceptabel.
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5 Slutsatser

Ansdkan om utokat tillstand och utbyggnation av Parocs verksamhet kommer medféra en
O6kad mangd transporter av farligt gods pa vag 2727. Risknivan i dagslaget ar dock
mycket 1&g och beddms aven vara mycket lag med hansyn till den utékad transporten av
farligt gods.

Tillkommande transporter pa Truckvagen bedéms inte heller medféra en lokal negativ
paverkan pa manniskors hédlsa och sédkerhet pa grund av det ldnga avstandet till
narliggande bostader. Avstandet om 110 meter ar val tilltaget med hansyn till risknivan
och beddéms vara acceptabel. Konsekvensavstand fér en olycka i samband med transport
av de amnen som hanteras pa Paroc bedoms understiga 110 meter med god marginal
(bortsett fran ammoniak).

Med anledning av den mycket Iaga risknivan beddms inte riskreducerande atgarder vara
motiverade. Sammanfattningsvis bedéms riskpaverkan mot omgivningen avseende
transporter av farligt gods pa vag 2727 vara acceptabel.

| den fordjupade 6versiktsplanen for Kinnekulle, Kinnekulle 2030 Férdjupning av
Oversiktsplanen och tematisk férdjupning fér LIS-omraden inom hela Gétene kommun
(2014), foreslas att Truckvagen ska fungera som en forbifartsled for tung trafik for att
avlasta de mer centrala delarna i Hallekis. Att i framtiden i 6kad utstrackning anvanda
Truckvagen for farligt gods-trafik in till verksamheten vasterifran bedéms ur ett
sakerhetsperspektiv vara mycket positivt eftersom farre transporter da behéver passera
genom Hallekis centrum dar bebyggelse ligger narmare vagen. Detta ar dock inget som
planeras genomféras i dagslaget, aven om de aktuella planerna inte férhindrar en saddan
I6sning pa langre sikt.
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