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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Gotene kommun planerar for ny exploatering, Backgardens verksamhetsomrade, direkt norr om tétorten
Gotene pa del av fastigheten Gotene 16:2 och Vasterby 1:285, se figur nedan.
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Figur 1. Planomradets ungefarliga utbredning (gront) med kringliggande bebyggelse. Kalla: Lantméteriet, bearbetad av
WSP.

Planomradet ar lokaliserat direkt norr om riksvéag 44. Det avgransas vasterut av ett rekreationsstrak for gang-
och cykel som I6per langs med en banvall. Langs med 6stra sidan av planomradet ligger lansvag 2727. Pa
norra sidan av planomradet loper Varmevagen som Gotene kommun ar vaghallare for. Den tillkommande
bebyggelsen foreslas ansluta via Varmevagen och ut pa det statliga vagnatet genom lansvag 2727 och
vidare framst mot riksvag 44.

| samband med detaljplanens framtagande behodver de trafikala forutséttningarna séakerstéllas vilket denna
trafikutredning syftar till. Utredningen undersoker de trafikfloden som planerad exploatering ger upphov till
och hur tillkommande trafik paverkar angransande vagnat. Utredningen omfattar detaljplaneomradet och
angransande statligt vagnat i form av tva korsningar mellan Varmevagen/lansvag 2727 och lansvag
2727/riksvag 44.
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2 NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR

2.1 FORSLAG TILL EXPLOATERING

Platsen norr om riksvag 44 utgors idag huvudsakligen av jordbruksmark, utom den vastra delen av
planomradet narmast fjarrvarmeverket som bestar av skogsmark. Planen foreslas tillata industriverksamhet
med inriktning mot tillverkningsindustri och lager/logistik. Dartill foreslas aven att viss mark avsattas i
norddstra delen av planomradet for dagvattenhantering. Bebyggelsen i planomradet vander sig till stérsta
delen mot en ny lokalgata som léper inom planomradet dar gatusektionen har en bredd om cirka 10 meter.
Den nya gatan foreslas ansluta mot befintliga Varmevagen via tva nya anslutningar i form av
trevagskorsningar, se figur nedan. Exploateringen forvantas utgéra 65 000 kvm BTA.
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2.2 BEFINTLIG VAGINFRASTRUKTUR

Planomradet &r tankt att forsorjas via Varmevagen, en kommunal vag med en kérbanebredd om cirka

7 meter som I6per langs med norra sidan av planomradet. Varmevagen ansluter till det statliga vagnatet
genom korsningen med lansvag 2727. Dar gar det att fortsatta i nordlig riktning mot Hallekis och soderut mot
riksvag 44. Cirka 70 meter vaster om korsningen mellan vag 2727/44 ansluter Kinne-Vedumsvégen, vilket &r
en kommunal gata som utg6r en infartsvag till Gétene tatort. Vidare vasterut fortsatter riksvag 44 mot
Lidkdping och dsterut mot vag E20 dar den slutar vid trafikplats Kinnekulle.

Teckenforklaring 4 Mot Hallekis
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Kommunal vag
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Figur 3. Oversikt av vaghéllarskap pa vagnatet i direkt anslutning till planomradet. Kélla: Lantméteriet, bearbetad av
WSP.
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| dagslaget galler foljande hastighetsgranser p& ovanstdende vagnat, se figur nedan.
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Figur 4. Hastighetsgranser pa vagnatet runt planomradet. Kélla: NVDB.

2.3 GANG- OCH CYKELVAGNAT

Det finns en banvall som avgransar planomradet i vaster. Banvallen fungerar idag som en gang- och
cykelkoppling mellan Gétene tatort och rakt norrut i riktning mot Hallekis. Standarden pa gang- och
cykelbanan ar Iag, den har till exempel ett grusat underlag/hjulspar, vinterunderhalls ej och &r inte belyst.
Gang- och cykelbanan gar genom ett centralt industriomrade och kantas av baksidorna pa flera
industrifastigheter langs strackan mellan tatortens centrala delar och riksvag 44 vilket kan upplevas otryggt.

Idag finns det ingen ordnad passage Gver riksvag 44 utan for att nd planomradet fran Gotene tatort kravs det
att oskyddade trafikanter korsar vag 44 i plan pa en stracka dar hastigheten ar reglerad till 80 km/h vilket inte

utgor en trafikséker utformning, se figuren nedan.
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Planomradet

Gotene busstation

Figur 5. Gang- och cykelvagnatet i anslutning till planomradet. Bla linjer utgoér gang- och cykelbana. Gula punkter utgor
cykelpassager och réda punkter utgdr gatupassager utan utmarkning. Kalla: NVDB.

Gang- och cykelbanan éver riksvag 44 utgor aven gangvagen mellan planomradet och narmaste
busshallplats som Goétene busstation utgér. Gotene busstation ligger drygt en kilometer fagelvagen fran
planomradet och knappt tva kilometer gangvag via gang- och cykelvagnatet.
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2.4 KRINGLIGGANDE VERKSAMHETER

Mot Hallekis

Teckenférklaring Paroc AB

= = = =  Planomrade
= = = = Fjarrvarmeverk

Biogasanlaggning

Kinne-Vedumsva gen

Figur 6. Oversikt av 6vriga verksamheter som ansluter till Varmevéagen. Kélla: Lantméteriet, bearbetad av WSP.

At nordvast, sett fran det aktuella planomradet, ligger ytterligare ett planomrade fér en biogasanléggning (se
gul markering i figuren ovan). Planen vann laga kraft &r 2022 och anlaggningen ar under uppférande med
forvantad start av produktion ar 2025. Det kommer att féra med sig en viss trafikokning pa samma vagar som
det tankta verksamhetsomradet kommer att paverka, alltsd framst Varmevagen och lansvag 2727.

Vaster om planomradet ligger Vasterbyverket (se orange markering i figuren ovan) som férser boende i
Gotene med fijarrvarme och verksamheter pa orten med anga. Verket drivs av det kommunala bolaget
Gotene Vatten och Varme och anstéller idag runt 6 personer.

Cirka 12 kilometer norr om det undersokta omradet ligger orten Hallekis dar Paroc AB har
tillverkningsverksamhet av mineralull. Produktionen i fabriken ar planerad att utdkas och berédknas darmed
att féra med sig en mindre 6kning av tung trafik i form av lastbilstransporter. Sweco genomférde under 2022
en analys av dagens och framtidens transportfléden till Paroc. Dessa transporter férvantas delvis passera
planomradet langs vag 2727, vidare sdderut pa riksvag 44 och vidare mot E20.1 Fordonen har tagits med i
prognosticerad trafik for ar 2040.

! Tillstandsanso6kan for forandring och utékning av produktionen vid Paroc
Hallekis — Transportutredning (Sweco, 2022)
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3 TRAFIKFLODEN

3.1 BEFINTLIGA TRAFIKFLODEN

Nedan redovisas de trafikfloden som finns intill planomradet idag. Under utredningens gang ar fortfarande
biogasanlaggningen under uppférande och Paroc AB har inte utokat sin verksamhet. Dessa tillagg har
raknats med i befintliga trafikfloden eftersom de troligen kommer att vara i bruk till dess att Backgardens
verksamhetsomrade ar utbyggt. Flodena baseras pa trafikméatningar fran Trafikverkets 6ppna data, tidigare
trafikutredningar for biogasanlaggningen respektive Paroc AB:s verksamhet i Héllekis samt uppgifter om
trafik till Vasterbyverket.

3.1.1 Kringliggande verksamheter
Nedan beskrivs de anlaggningar i naromradet som paverkar trafikmangden pa Varmevéagen och vidare ut pa
det statliga vagnatet.

Biogasanlaggningen

Trafikflodena till biogasanlaggningen forvantas omfatta 92 lastbilar och 20 personbilar per dygn.2 Det for med
sig en uppskattad ADT (&rsdygnstrafik, antal fordon under ett genomsnittligt dygn sett till hela &ret) om 110
fordon, varav 82 % utgor tunga fordon.

Vasterbyverket

Gotene Vatten och Varme driver Vasterbyverket med tillstdnd hos lansstyrelsen. | tillstdndet anges det att
den 6vre gransen for antalet bransletransporter till verket far vara 2 200 lastbilar per ar.3 Enligt uppgift fran
Gotene Varme och Vatten sker idag 1 765 transporter med lastbil per ar.4 For att ta hojd for full verksamhet
raknar utredningen med att 2 200 transporter angor verket varje ar. Det paverkar den totala trafikmangden i
liten utstrackning och skapar en viss marginal for mojlig trafikmangd ar 2040. Uppgifter om personal- och
nyttotrafik har tillhandahallits av Gotene Vatten och Varme och redovisas i tabellen nedan.

Tabell 1. Trafikfloden till Vasterbyverket.

Typ av trafik

Antal transporter
per ar

Uppskattad ADT

Bransletransport 2 200 6
Personal 1400 5
Nyttotrafik 300 1
Totalt 3900 12

2 Kapacitetsberékningar, Sweco, 2021
3 Lansstyrelsen Vastra Gotaland, 2000
4 Gotene Vatten och Varme, 2024
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Total trafik pad Varmevagen

Den totala mangden trafik fran verksamheter som paverkar Varmevagen sammanstalls nedan.

Tabell 2. Uppskattade trafikmangder fran verksamheter som ansluter till Varmevagen.

Kringliggande verksamheter

Uppskattad ADT

Biogasanlaggning

110 (82 % tung trafik)

Vasterbyverket 12 (58 % tung trafik)
Totalt 122 (81 % tung trafik)
Paroc AB

Paverkan fran uttkad tillverkning vid Paroc AB i Hallekis berdknas i tidigare utredning® alstra ytterligare 32
lastbilar som kommer att passera planomradet enligt beskrivning i stycke 2.3. Denna trafik laggs till den
uppraknade trafikflodena for ar 2040 eftersom transporterna inte forvantas paverka trafikmangden pa

Varmevagen.

3.1.2 Statlig vag

Antalet fordon pé statlig vag har matts av Trafikverket pa lansvag 2727 och riksvag 44 intill planomradet, se
figur nedan. Matningen pa riksvag 44 utfordes ar 2023 och pa lansvag 2727 ar 2020.

5 Tillstdndsansokan for forandring och utékning av produktionen vid Paroc
Hallekis — Transportutredning (Sweco, 2022)
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Matpunkt 2

Matpunkt 1

Figur 7. Oversiktsbild av matpunkter for trafik. Kalla: Lantmateriet och Trafikverket.

Information har tagits ut om ADT och andel tung trafik. Andelen trafik i maxtimmen under fér- och
eftermiddag for respektive matpunkt har uppskattats till 8 % pa formiddagen och 10 % pa eftermiddagen.

Tabell 3. Sammanstalining av trafikinformation fran narliggande méatpunkter.

Méatpunkt ADT Varav tung trafik Maxtimme férmiddag | Maxtimme

(07-08) eftermiddag (16-17)
1 - Riksvag 44 5885 832 (18 %) 471 589
2 - Lansvag 2727 | 1749 237 (14 %) 140 175

3.2 UPPRAKNING AV TRAFIKFLODEN

Utredningen har ar 2040 som referensar for framtida trafikfloden. Trafiktal for ar 2040 har baserats pa
befintliga trafikfloden med en upprakning som utgar fran Trafikverkets utvecklingstal.® Utvecklingstalen delas
in i personbilar respektive lastbilar och omfattar perioden 2019-2045. For personbilar &r tillvéxten av trafik
over hela perioden 2019-2045 +25 % (+0,9 % per ar). For lastbilar &r motsvarande siffra +39 % (+1,3 % per
ar). Trafikfloden fran de kringliggande verksamheterna som beskrivs i 3.1.1 har lagts till efter upprakningen
for att trafikmangden inte ska réknas dubbelt.

6 Trafikverket (2024). Trafikutvecklingstal vag
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For att skapa en bild av trafikfloden ar 2025 har ovanstadende upprakningstal applicerats pa Trafikverkets
matdata. Uppskattade trafikmangder redovisas i figuren nedan.

Vérmevégen

Figur 8. Uppskattade trafikvolymer &r 2025. Kalla: Lantméteriet, bearbetad av WSP.

3.3 TRAFIKALSTRING

Syftet med en trafikalstringsberéakning ar att kvantifiera den trafik som exploateringen kommer generera néar
omradet ar utbyggt. Berakningar har tagits fram med ett framtidsscenario utan exploatering som kan
anvandas for jamforelse. Dartill har tva scenarion analyserats med olika férdelning mellan
verksamhetstyperna industri respektive logistik/lager. Detta upplagg har valts med hansyn till att det idag
saknas narmare uppgifter om vilka verksamheter som kommer att etableras i omradet. Utredningen tar
darfor hojd for att det kan tillkomma en etablering av enbart industri, vilket skulle 6ka behovet av gods- och
persontransporter till omradet och kan ses som ett varsta fall for trafiksituationen. De scenarion som
undersokts ar:

e Scenario 1: Ar 2040 utan etablering
e Scenario 2: Ar 2040 med planerad etablering
e Scenario 3: Ar 2040 med enbart industrietablering

Ing&ngsvardena till trafikalstringen omfattar 65 000 kvm BTA.
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Trafikalstringsberakningen for planomradet ar gjord pa tva satt. For industriandamal har utredningen anvant
sig av Trafikverkets alstringsverktyg” (kategorin "Storre industri”). Denna kategori har snarlik personaltathet
som Arlas mejeri i Gotene har idag (cirka 80 kvm/anstalld).

For logistik/lager finns inte ndgon given kategori i alstringsverktyget. For att komma fram till ett antagande
om alstring av trafik for den verksamhetstypen har jamforelser gjorts med andra utredningar som avser
liknande verksamhet. | tabellen nedan presenteras de antaganden som ligger till grund for trafikalstringen for
logistik/lager.

Tabell 4. Alstringstal for logistik/lager.

Faktor Alstingstal

Anstallda per 1 000 kvm BTA 4,48

Resor per anstalld per dygn 2,25°

Samakningsgrad 20 %10

Persontrafik per 1 000 kvm BTA 44x2,25x0,8=7,92

Nyttotrafik 0,4 (5 % av persontrafik)?

Tung trafik 3,33 (40 % av person- och nyttotrafik)12
Totalt alstringstal per 1000 kvm BTA | 7,92 + 0,4 + 3,33 = 11,65

Baserat pa ovanstaende antaganden och uppgifter fran trafikalstringsverktyget uppskattas foljande
trafikfloden for de tv& scenarierna som inkluderar exploatering av verksamhetsomradet:

e Scenario 2: ca 1 600 ADT varav 18 % tung trafik
e Scenario 3: ca 2 800 ADT varav 11 % tung trafik

3.4 FORDELNING AV TILLKOMMANDE TRAFIK

For att forstd hur vagnatet paverkas av den tillkommande trafiken som exploateringen kan forvantas alstra
har en natutlaggning gjorts. En natutlaggning innebér att en skattning av trafikflédets férdelning i vagnatet
gors. Hur trafiken fordelar sig beror pa flera faktorer, primart vart malpunkten for resan ar lokaliserad men om
flera alternativ finns tillgangliga spelar ocksa subjektiva uppfattningar av vagnatet in dar faktorer som till
exempel upplevd genhet, hastighet, trafiksékerhet, risk for kdbildning, det kringliggande landskapet,
vagnatets utformning, med flera faktorer spelar roll.

En natutlaggning av trafiken har gjorts med hjalp av lokalisering av planomradet i forhallande till befintliga
trafikmangder pa kringliggande statligt vagnéat och malpunkter. Skattad natutlaggning ar sammanstalld i
tabellen nedan.

7 Trafikalstringsverktyget, Trafikverket
8 Trafikutredning Finnslatten, WSP (2024)
9 Trafikutredning Ullared, WSP (2020)
10 Trafikalstringsverktyget, Trafikverket
11 Trafikalstringsverktyget, Trafikverket
12 Trafikutredning Finnslatten, WSP (2024)
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Tabell 5. Natutlaggning av fordonsfléden som exploateringen alstrar. Se korsningarnas lokalisering i figur 8 nedan.

Uppskattad fordelning 10 % 90 %
Riktning i analyserade korsningar Norrut Soderut Vasterut Osterut
Uppskattad svangférdelning 20 % 80 % 50 % 50 %

Figur 9. Korsningar som néatutlaggningen tar hansyn till i tabell 5. R6da markeringar avser anslutningar mellan ny
lokalgata och Varmevégen. BI& markeringar ar befintliga korsningar. Kalla: Gétene kommun.

Genom att addera férdelningen av den tillkommande trafiken med befintliga trafikfloden respektive
prognosticerade trafikfloden for &r 2040 kan framtida trafikvolymer vid planomradet redovisas enligt figurerna
nedan.
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3.4.1 Scenario 1 -Ingen etablering
| figuren nedan redovisas de uppskattade trafikflodena for vagnatet intill planomradet &r 2040 utan
tillkommande exploatering i planomradet.
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Figur 10. Trafikfloden &r 2040 utan exploatering i planomradet. Kélla: Lantmateriet, bearbetad av WSP.
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3.4.2 Scenario 2 — Planerad etablering

| detta scenario ar planomradet exploaterat med 60 % logistik/lager (39 000 BTA) och 40 %
industriverksamhet (26 000 BTA), vilket ar den troligaste férdelningen av tillkommande verksamheter.
Baserat p& alstringstal och trafikalstringsverktyget férvantas antalet fordon i detta scenario bli ca 1 600 ADT
(18 % tung trafik). Uppskattade trafikmangder pa respektive vagar redovisas i figur nedan.
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Figur 11. Uppskattade trafikfléden ar 2040 med forvantad exploatering. Kélla: Lantméteriet, bearbetad av WSP.
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3.4.3 Scenario 3 — Industrietablering

Detta scenario forutsatter att planomradet exploateras med 100 % industriverksamhet (65 000 BTA) for att
undersoka vilken den storsta mojliga paverkan péa kringliggande vagnat kan bli. Alstrad trafik forvantas i det
har scenariot bli ca 2 800 ADT (11 % tung trafik). Floédena redovisas i figur nedan och kan ses som en typ av

varsta fall for trafiksituationen.
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Figur 12. Uppskattade trafikfléden ar 2040 med endast industrietablering. Kalla: Lantmateriet, bearbetad av WSP.
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3.5 KAPACITETSBERAKNING

Kapaciteten i ett vagnats korsningspunkter har stor betydelse fér hur god framkomligheten i vagnatet ar. For
att forsta hur tillkommande fordonstrafik fran planomradet kan komma att paverka det befintliga vagnatet har
tva korsningspunkter identifierats:

e Varmevéagen/lansvag 2727
e Lansvag 2727/riksvag 44

Dessa korsningspunkter illustreras i figuren nedan.

Vérmevégen
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Figur 13. Analyserade korsningar (orange markering). Kélla: Lantméteriet, bearbetad av WSP.

Utifrdn upprakningen av befintliga trafikfloden samt tilkommande trafik fran planomradet beskrivet i
foregaende kapitel har kapaciteten i de tre korsningspunkterna beraknats med hjalp av verktyget Capcal.
Capcal anvands for att berakna kapacitet, belastningsgrad och framkomlighet for korsningar och
cirkulationsplatser i enlighet med Trafikverkets Metodbeskrivning fér berakning av kapacitet och
framkomlighet i vagtrafiken (TRV2013/64343). Berakningarna aterger bland annat belastningsgrad i
korsningens tillfart vilket ger en indikation pa hur stor del av den totala kapaciteten som beréknas upptas.

Belastningsgraden under dimensionerande timme delas enligt VGU upp i olika grader av serviceniva dar
belastningsgraden boér vara lagre an 0,6 for en trevagskorsning for att den ska erbjuda acceptabel standard
avseende framkomlighet fér motorfordon.

e Belastningsgrad under 0,6 motsvarar god standard
e Belastningsgrad mellan 0,6—0,8 motsvarar mindre god standard
e Belastningsgrad dver 0,8 motsvarar lag standard
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Kapacitetsberékningar har genomforts utifran 3 scenarion for respektive korsning. Scenario 2 och 3
motsvarar scenario 1 respektive 2 i stycke 3.4.1-3.4.2 ovan dar scenario 2 motsvarar en kanslighetsanalys
som ser till den storsta uppskattade paverkan pa trafikflodena.

1. Prognosticerade trafikfloden &r 2040
2. Prognosticerade trafikfloden ar 2040 med forvantad exploatering i omradet
3. Prognosticerade trafikfloden ar 2040 med endast industrietablering

| tabellen nedan redovisas de antaganden som har gjorts kopplat till in- och utfléden fér planomradet i
respektive maxtimme.

Tabell 6. Uppskattad fordelning av in- och utfloden till planomradet.

Riktning Mot planomradet Fran planomradet
FM, maxtimme 70 % 30 %
EM, maxtimme 30 % 70 %

3.5.1 Varmevagen/lansvag 2727

Korsningen mellan Varmevagen och lansvag 2727 ar idag mycket lagt belastad och forvantas daven vara det
ar 2040 i scenario 1 dar den enda trafikeringen av Varmevéagen bestar av trafik till biogasanlaggningen och
Vasterbyverket. | scenario 2 6kar belastningen nagot i och med den stora 6kningen av trafik p& Varmevéagen
men haller sig fortfarande langt under gransvéardet. Den hogsta belastningen uppstar under eftermiddag i
scenario 3 vid utfart fran Varmevagen (0,4). Bade med forvantad exploatering och i scenariot som forutsatter
enbart industrietablering ar framkomligheten i korsningen god och det finns kapacitet kvar med den storsta
foérvantade trafikkningen.
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Figur 14. Kapacitetsberékning med belastningsgrader i korsningen Varmevagen/lansvag 2727. Kélla: Lantmateriet,
bearbetad av WSP.

3.5.2 Lansvag 2727/riksvag 44

Korsningen mellan lansvag 2727 och riksvag 44 utgér den huvudsakliga kopplingspunkten for planomradet
for att ta sig vidare ut pa vagnéatet mot E20 och andra orter. Korsningen uppskattas ar 2040 fortfarande ha
god kapacitet for trafiken utan tillkommande exploatering.

| scenario 2 éverskrids gransvardet for god standard (0,6) under eftermiddagstimmen for trafik som ska
svénga ut fran lansvag 2727. | scenario 3 6verskrids gransvardet for god standard under formiddagstimmen
och pé eftermiddagen 6verskrids aven vardet for mindre god standard (0,8) for samma tillfart, se figur nedan.
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Figur 15. Kapacitetsberékning med belastningsgrader i korsningen lansvag 2727/riksvag 44. Kalla: Lantmateriet,
bearbetad av WSP.

Vid de tre tillfallen d& belastningsgraden gar 6ver gransvardena forvantas kolangderna vara:

e Scenario 2, eftermiddag: 1,6 fordon i snitt under maxtimmen och upp till 3,7 fordon under den 90:e
percentilen.

e Scenario 3, formiddag: 1,3 fordon i snitt under maxtimmen och upp till 2,9 fordon under den 90:e
percentilen.

e Scenario 3, eftermiddag: nar belastningsgraden 6verstiger vardet 1 innebar det att kon byggs pa
snabbare &n vad den avvecklas och under maxtimmen kan en k6 med mellan 31-37 fordon uppsta.

Under eftermiddag i scenario 2 och formiddag i scenario 3 uppnas en relativt lika belastningsgrad och
kolangd. Kélangden &r sa pass begransad att det inte bedoms medfora problem dven om gransvardet for en
god belastning dverskrids. En kolangd pa drygt ett fordon gar att forvanta med hansyn till att lansvag 2727
har stopplikt mot riksvag 44 och att flodena pa riksvagen &r relativt hoga. Detta galler sarskilt fordon som ska
svanga vanster ut pa riksvag 44, se forslag pa justerad utformning av korsningen nedan i stycke 4.3.

En exploatering enligt scenario 2 bor darfor inte féra med sig behov av ytterligare atgarder i korsningen.
Under eftermiddagen i scenario 3 blir daremot férdrojningen pa lansvag 2727 pataglig och framkomligheten
forsamrad. Kolangden bygger sig bakat fran korsningen och om kén i huvudsak bestar av personbilar
innebar det att kon stracker sig ungefar halvvags till korsningen med Varmevagen. Ytterligare atgarder for att
forbattra kapaciteten i korsningen bedéms da behovas for att uppna en god standard for trafiken.
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4  ANALYS AV VAGNATET

4.1 UTFORMNING AV VAGNAT

I underlaget med forslag pa exploatering redovisas en genomsnittlig bredd pa gatusektionen for den nya
lokalgatan om 10 meter. Minsta kérbanebredd pa den nya lokalgatan foreslas vara 8 meter.

Varmevagens bredd (7 meter) motsvarar redan idag det som kravs for hinderfria moten mellan tunga
fordon'4.

Utrymmet i korsningarna mellan Varmevéagen och den nya lokalgatan samt svangarna pa den nya lokalgatan
foreslas dimensioneras for typfordon Lps, Lspec och Lmod.

4.2 FORUTSATTNINGAR FOR OSKYDDADE TRAFIKANTER

Planerad exploatering innebar flera nya verksamheter och arbetsplatser inom gang- och cykelavstand fran
Gotene tatorts centrala delar. For att personal och besokare ska kunna g, cykla eller dka kollektivt pa ett
trafiksakert satt kan gang- och cykelkopplingarna mellan planomradet och Goétenes centrala delar forbattras.
Gang- och cykelbanan som géar p& den gamla banvallen och som ansluter Varmevagen fran Gotene tatort
kan med fordel uppgraderas sa att det ar mojligt att vinterunderhall gang- och cykelbanan. For dkad trygghet
kan strackan &ven kompletteras med belysning.

Den omérkta gang- och cykelpassagen over riksvag 44 utgor inte en trafiksaker utformning idag. Enligt VGU
far inte cykelpassager férekomma vid hogre hastigheter an 60 km/h.1> Med hansyn till trafikvolymerna langs
riksvag 44, vagens funktion och passagens placering langs en rakstracka bedéms det inte [ampligt med
passage i plan pa platsen dven om hastigheten skulle justeras till 60 km/h. Det vore i stallet lampligt att
understka mgjligheten till en planskild passage under riksvag 44.

14 RAD - VGU (2022), s. 83 figur 8.6
15 Krav med radstexter — VGU (2024), s. 441, avsnitt 9.3.8.1
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Figur 16. Foreslagen ny lank for oskyddade trafikanter mellan planomrédets lokalgata och befintlig gdng- och cykelbana
langs banvallen. Kélla: Gétene kommun (2025), bearbetad av WSP.

4.3 JUSTERING AV HASTIGHETER

| dagslaget galler hastighetsgrans 70 km/h pa Varmevéagen, vilket bedoms som en for hog hastighet i ett
framtida scenario da tva korsningar tillkommer. Forutsatt att den nya lokalgatan ocksa far kommunalt
huvudmannaskap ar det mojligt for kommunen att justera hastighetsgransen till 50 km/h pa dessa vagar,
vilket kommer att 6ka trafiksakerheten i omradet. 50 km/h ar ocksa i linje med hastighetsgranserna i 6vriga
delar av tatorten.

4.4 ANPASSNING AV BEFINTLIG KORSNING

Belastningsgraden for korsningen mellan lansvag 2727 och riksvag 44 dverstiger de rekommenderade
gransvardena: i begransad utstrackning i scenario 2 men med stor paverkan i scenario 3. Med det som
grund har det undersokts hur framkomligheten skulle kunna forbattras i korsningen. Det forslag som har
undersokts ar ett tillagg av ett separat korfalt for hogersvangande trafik pa lansvag 2727. Utformningen har
testats i Capcal och ger féljande resultat:
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Figur 17. Resultat av analys frdn Capcal med separata korfalt for hdger- och vanstersvangande fordon pd lansvag 2727.
Kélla: Lantmateriet, bearbetad av WSP.

Resultaten visar en forbattring mot befintlig utformning. Det lagre gransvardet (< 0,6) éverskrids vid ett
tillfalle: under maxtimmen pa eftermiddagen i scenario 3. Narmare undersokning av kélangder vid den
tidpunkten presenteras i tabell nedan. Den genomshnittliga kélangden ar drygt tva fordon och i 10 % av fallen
narmar sig kélangden fem fordon, vilket beddms vara en acceptabel trafiksituation.

Tabell 7. Uppskattade kolangder ar 2040 i eftermiddagens maxtimme (scenario 3 — storre industrietablering). Lansvag
2727 &r markerad i gront.

Tillfart | Belastningsgrad | Medelvarde | 90-percentil
Al 0,2 0,0 0,0
A2 0,13 0,1 0,1
B1 0,32 0,3 0,6
B2 0,75 2,1 4,7
C 0,24 0,0 0,0

Om planomradet utvecklas i linje med scenario 3, med stérre industrietableringar som har en hog
trafikintensitet, kan det finnas motiv till stérre atgarder i korsningen pa sikt — utéver ett extra svangfalt fran
lansvag 2727 beskrivet ovan. Riksvag 44 ingar i funktionellt prioriterat vagnat for dagliga personresor,
godstransporter, kollektivtrafik och langvaga personresor. Vagen ar ocksa utpekad transportled for farligt
gods.
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Dagens vanstersvangsfalt pa riksvag 44 ar kortare an de krav som stalls i VGU.18 Vanstersvangsfaltet
inklusive inledningsstracka ar ungefar 60 meter medan VGU staller krav pa minst 80 meter med anpassning
efter forvantad kolangd. Om andelen vanstersvangande trafik fran riksvag 44 okar kan det av
trafiksédkerhetsskal finnas motiv att forlang vanstersvangsfaltet, detta minskar risken for upphinnandeolyckor.

Ett forlangt vanstersvangsfalt forbattrar aven framkomligheten langs riksvag 44 da trafiken i 6stlig riktning
langs riksvag 44 i mindre utstrackning behdver anpassa hastigheten med hansyn till vanstersvangande
fordon. Det galler sarskilt om andelen tunga fordon 6kar da dessa har en langre bromsstracka. Tyngre
fordon har &ven fordel av ett langre vanstersvangsfalt eftersom det inte kraver lika hastig inkodrning.

En forlangning av det aktuella vanstersvangsfaltet skulle dock paverka intilliggande korsning mellan riksvag
44 och Kinne-Vedumsvagen som aven det har ett nagot kort vanstersvangsfalt pa 60 meter inklusive
inledningsstracka. Idag gar det bussar i linjetrafik mellan riksvag 44 och Kinne-Vedumsvagen och med
hansyn till framkomligheten langs riksvag 44 och kopplingen till Gétene téatort kommer det inte vara mojligt att
forlanga det aktuella vanstersvangsfaltet utan att hantera korsningen med Kinne-Vedumsvagen — vilket
innebar en mer omfattande atgard. En lamplig korsningsutformning behoéver da studeras mer ingdende men
skulle kunna innebéra ett en av korsningarna forskjuts om dagens funktion ska behallas. Med hansyn till att
sikten i korsningen &r god beddms inte en forlangning av vanstersvangsfaltet som nddvandigt enligt planerad
exploatering. Det kan dock vara intressant att undersoka om det skett nagra olyckor i korsningen vilket
eventuellt skulle kunna motivera ett forlangt vénstersvangsfalt.

Utifran ett kapacitetsperspektiv ar det inte motiverat att forlanga det aktuella vanstersvangsfaltet,
kapacitetsberakningarna visar att kdlangderna i det aktuella vanstersvangsfaltet motsvarar 0,1-0,2 fordon
under maxtimmarna i scenario 2-3 vilket dagens vanstersvangsfalt hanterar pa ett tillfredsstallande satt.

I scenario 3 narmar sig trafikvolymerna i korsningen nivaer dar det aven ar majligt att 6vervaga en mer
kapacitetsstark utformning som cirkulationsplats.'” Att bygga om korsningen till en cirkulationsplats &r en
storre, dyrare och en mer ytkravande atgard som aven den paverkar korsningspunkten mellan riksvag 44
och Kinne-Vedumsvagen. Eventuellt kan de bada korsningarna kan kopplas samman i en cirkulationsplats
och pa sa vis hantera det korta avstandet mellan korsningarna. En cirkulationsplats bedéms aven tka
trafiksakerheten i korsningen i relation till dagens utformning.1® Den skulle dven ha en hastighetsdampande
inverkan pa riksvag 44 forbi korsningen men skulle behéva utformas sa att framkomligheten for svangande
busstrafik och tunga transporter inte begransas.

En mindre atgard som kommunen har radighet éver och som skulle forbattra trafiksékerheten kring
korsningen nagot ar att infora stopplikt fran Kinne-Vedumsvagen till riksvag 44. Ytterligare en mindre atgard,
dar Trafikverket har radighet, ar att férlanga strackan forbi korsningen som &r hastighetsreglerad till 60 km/h.
Idag andras hastighetsgransen for riksvag 44 fran 80 km/h till 60 km/h forbi korsningen ungefar 130 meter
vaster om korsningen mellan riksvag 44 och Kinne-Vedumsvagen. For att uppna en hogre
trafiksakerhetsklassning enligt Trafikverkets klassificering av korsningar?® skulle strackan kunna forlangas till
200 meter. Det skulle innebéra att korsningen gar fran att ha en mindre god trafiksakerhetsklass till god
trafiksakerhetsklass. Hastighetsefterlevnaden genom korsningen skulle ocksé& kunna undersokas for att se
om det finns behov av kompletterande hastighetssakring i dstgaende riktning. Idag finns ATK infor
korsningen for vastgéende trafik.

16 Krav med radstexter — VGU (2024), s. 388-392, avsnitt 9.2.1.4

17 RAD - VGU (2022), s. 29, tabell 5.7.3

18 Bygg om eller bygg nytt, effektsamband for transportsystemet, Kapitel 6 Trafiksdkerhet (2023, s. 71-72,
tabell 6-45

19 Analys av trafiksidkerhetsutvecklingen i Trafikverket Vastra region 2023, Malstyrning av
trafiksakerhetsarbetet mot etappmal 2030 (2025), s. 41, avsnitt 4.2
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45 KORSNINGEN MELLAN LANSVAG 2727 OCH VARMEVAGEN

Korsningen mellan lansvagen 2727 och Varmevéagen uppvisar inga ko- eller kapacitetsproblem med
foreslagen exploatering, oavsett beréknat scenario 2 eller scenario 3. Med hansyn till trafikvolymerna
bedoms korsningsutformningen likt korsningstyp A som en lamplig utformning. Da det ar god sikt i
korsningen och en stor andel av trafiken som svanger ut fran Varmevagen till lansvag 2727 kommer goéra en
hdgersvang samt utgoérs av tung trafik bedéms vajningsplikt, som idag, lampligt for att underlatta utkérning
pa lansvag 2727. Svangradierna i korsningen behover dock sakerstéllas for tyngre fordons framkomlighet
och for att tyngre fordon inte ska utgora en trafiksakerhetsrisk eller svepa éver motsatt korfalt. Svangradierna
rekommenderas att dimensioneras for typfordon Lps, Lspec och Lmod.

Idag finns inga vagrenar eller separering for oskyddade trafikanter i korsningen, langs Varmevégen eller
langs lansvag 2727. Forutsatt att gang- och cykelkopplingen finns mellan planomradet och Gétene tatort
langs den gamla banvallen férvantas inga oskyddade trafikanter i korsningen.

4.6 REKOMMENDATIONER

Hastigheten inom omradet bor anpassas till den nya bebyggelsen och séankas fran dagens 70 km/h till
50 km/h p& Varmevéagen och den nya lokalgatan.

Exploateringen kommer att féra med sig en hogre belastning i korsningen mellan lansvag 2727 och riksvag
44, Belastningen overskrider gransvardena for framkomlighet i scenario 2 med planerad exploatering, men
med en valdigt begransad ko som inte anses medfora problem for framkomligheten eller behov att ytterligare
atgarder.

| scenario 3, med en stérre industrietablering, blir under eftermiddagen belastningsgraden mycket hdg (1,05)
vilket innebar en stor negativ paverkan pa framkomligheten. Det innebér att en kobildning uppstar langs
lansvag 2727 dar kon bygger pa snabbare an vad den avvecklas under eftermiddagen. Ett ytterligare korfalt i
tillfarten fran lansvag 2727 gor att det ar mojligt att dela upp trafiken i vanster- och hogersvangande fordon i
korsningen med riksvag 44, vilket skulle férbattra framkomligheten under maxtimme och minska kélangderna.
Ett genomférande av en sadan atgard kraver godkannande av, och samordning med, Trafikverket som &r
vaghallare for bada dessa vagar.
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5

SLUTSATSER

Trafikutredningen har visat féljande:

Exploateringen av verksamhetsomradet forvantas alstra 1 600 fordon per dygn (18 % tung trafik).

| ett scenario dar bara industriverksamheter etableras i verksamhetsomradet forvantas
trafikalstringen bli 2 800 fordon per dygn (11 % tung trafik).

Den alstrade trafiken férvantas inte skapa kapacitetsproblem i korsningen mellan lansvéag 2727 och
riksvag 44 med planerad exploatering. Med en stdrre industrietablering skapas kapacitetsproblemen
i korsningen.

Kapacitetsproblemen som uppstar i ovan namnda korsning kan avhjalpas genom tillagg av ett
ytterligare korfalt for hogersvangande trafik i tillfarten pa lansvag 2727.

Den nya lokalgatan foreslas fa en vagbanebredd om 8 meter.

Hastigheten pa Varmevagen och ny lokalgata bor anpassas till den hastighet som géller inom
tatorten Goétene i 6vrigt (50 km/h).

Utformningen av de tva nya korsningspunkterna och kurvorna pa den nya lokalgatan bor
dimensioneras for fordonstyper Lps, Lspec och Lmod.
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VI AR WSP

WSP é&r en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i dver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssékra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa losningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10-722 50 00
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