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Sammanfattning

Paroc AB avser att hos Miljoprévningsdelegationen vid Lansstyrelsen Vastra Goétaland
ansoka om tillstand att producera 140 000 ton mineralull per kalenderar (fran dagens
tillstand om 100 000 ton med en produktion pa 72 000 ton). Fran Paroc avgéar i dagslaget
ca 13 400 lastbilar med gods per ar. Inkommande lastbilar utgdrs av 4 600 per ar och
avfallstransporter uppgar till 250 per ar. Detta resulterar i 36 500 fordonsrorelser med
lastbil per ar och ett lastbilsfléde av 100 per arsmedeldygn. Personbilstransporter bedéms
inte 6ka, daremot kommer godstransporterna att 6ka med ca 100 % till féljd av
produktionsokningen, vilket ger ett tillskott pa 87 fler lastbilar per arsmedeldygn, avrundat
till en total belastning av 200 lastbilar per arsmedeldygn vid en produktion pa 140 000
ton. Den mest belastade vagstrackan beraknas bli vag 2727 (Sjorasvagen) mot Gotene
for anslutning till E20 med som mest 100 tilkommande fordon strax dster om Hallekis
tatort. Drygt halften av inkommande stenravara transporteras idag med bat till hamnen i
Hallekis eller till hamnen i Lidkdping, en niva som i stort kommer att besta vid en
produktion pa 140 000 ton. Aven om ékningen av transporter nastan dubbleras, &r
bedomningen att de tillkommande transporterna fran Parocs utdkade produktion bidrar
med marginell paverkan pa framkomligheten langs det statliga vagnatet. Inte heller sker
nagon storre paverkan avseende kapacitet vid hamnarna i Lidkdping eller Honsater.

Trafiksakerhetssituationen ar mycket god inom Hallekis tatort och inga rapporterade
olyckor har skett sedan 2011. Daremot férekommer ett fatal hastighetsévertradelser,
foretradelsevis nattetid. Mojligheter finns att sdnka hastigheten Iangs till exempel
Sjoérasvagen till 40 km/h.

Sweco Sweco Sverige AB

S:t Larsgatan 16 RegNo: 556767-9849
Styrelsens séate: Stockholm

SE 582 24 Linkdping, Sverige

Telefon +46 (0)8 695 60 00

www.sweco.se
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1 Bakgrund

Paroc AB avser att hos Miljoprévningsdelegationen vid Lansstyrelsen Vastra Goétaland
ansotka om tillstand att producera 140 000 ton mineralull per kalenderar, en 6kning fran
dagens tillstdnd om 100 000 ton och en produktion pa 72 000 ton per kalenderar. En
tillkommande linje med elugn fér den nya produktionen &ar tankt att byggas, vilket ocksa
paverkar behov av typ av ravara samt transporter av dessa. Produktionen av mineralull
avses aga rum vid befintlig verksamhet i Hallekis, Gétene kommun. Paroc avser dven
utdka befintligt verksamhetsomrade med mark som ligger i direkt anslutning till befintligt
verksamhetsomrade.

Godstransporterna bestar av tre delar, inkommande ravaror, utgaende fardig produkt
samt avfall.

En del av stenravaran liksom sand (anvands for brikettillverkning) levereras med fartyg till
Svenska Foders hamn i Hallekis for vidare lastbilstransport till fabriken. Stenravara samt
koks tas aven in via hamnen i Lidkdping for vidare transport med lastbil till fabriken.
Aterstdende andel av stenrévaran transporteras med lastbil till fabriken. Tillverkningen av
mineralull krdver komponenter som ammoniak, silan, naturgas, syrgas, eldningsolja och
diesel och detta transporteras som farligt gods med lastbil. Paroc far nastan dagligen
nagon transport av detta slag.

Uttransport av fardiga produkter sker ocksa med lastbil och medeltransportstrackan for
leveranser av fardiga produkter fran Hallekis ar ca 30 mil.

All uttransport av avfall sker med lastbil och transporter av farligt avfall skots av
transportér som har erforderliga tillstand.

For ovanstaende godstransporter kravs inga dispensfordon, utan fordon som nyttjas ar
vanliga trailers, bil och slap samt tipptrailer (grusbilar), bulktransporter (flytande, gas) och
containerbilar.

Forutom ovan namnda transporter sker persontransporter till och fran anlaggningen.
Paroc i Hallekis har idag ca 250 anstallda, dar resor med bil hor till det vanligaste
resesattet (85 %) for att ta sig till och fran arbetet. 15 % reser med kollektivtrafik, gar eller
cyklar.

2 Ruttval for transporter till och fran anlaggningen

2.1 Nuldge — dagens verksamhet

Parocs anlaggning i Hallekis ligger placerad enligt figur 1:
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Figur 1. Lokalisering av aktuell verksamhet med kringliggande végar.’

Huvudsaklig angoring landvagen gar Osterut fran anldggningen via vag 2727,
Sjorasvagen, med statligt vaghallarskap.

Samtliga transporter till och fran Paroc styrs via Sjérasvagen ut mot E20, pa dnskemal
fran ansvariga myndigheter bland annat med hanvisning till den kénsliga miljon pa
Kinnekulle. Paroc hanvisar inga transporter via Hénsatersvagen vasterut.

Fran Paroc avgar i dagslaget 13 400 lastbilar med gods per ar. Inkommande lastbilar
utgodrs av 4 600 per ar och avfallstransporter utgors av 250 lastbilar per ar. Detta
resulterar i 36 500 fordonsrérelser med lastbil per ar och ett lastbilsfléde av 100 per
arsmedeldygn. Dessa siffror kan jamféras med total arsmedeldygnstrafik fran
Trafikverkets matningar ar 2018 och 20202, se figur 1 och figur 2:

" NVDB pa webb, hamtat 2021-05-22.

2 Trafikverket, Vagtrafikflddeskartan (trafikverket.se)
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Figur 2. Arsmedeldygnstrafik &r 2020, Hallekis och nérliggande orter.
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Vid en jamforelse med matar 2008 pa Honsatersvagen vag 2727 i nordsydlig strackning
har andelen lastbilstransporter minskat fran knappt 9% 2008 till ca 8% 2020. En
nedatgaende utveckling syns ockséa pa vag 2714 langre sdderut som gatt fran drygt 9%
2008 till 7% 2020. Det ar inte enbart Parocs produkter som transporteras landvagen med
lastbil, men det tyder pa att utvecklingen gallande att minska transporterna pa vag 2714
over Kinnekulle gar at ratt hall. Det bor dock noteras att lastbilsmatningen vid dessa
punkter har en stdrre osdkerhetsmarginal, ndmligen 20-25 %, Detta kan jamféras mot
osakerhetsmarginal for totalfldden vid samma méatpunkter som ligger pa 15%. Generellt
ar osakerhetsmarginalen vid mindre gator stérre an trafiktunga motorvagar. Vag 44 och
E20 har en osdkerhetsmarginal pa knappt 10%.

Vad galler belastning pa trafiksystemet landvagen har Paroc som hogst andel
inkommande fordon som ska lastas med avgaende gods pa fredagar och mandagar.
Fredagar ar dock hogre i intensitet da det ar 3 timmar kortare dppettider. Antalet order ar
ungefar lika manga pa mandagar, tisdagar och fredagar och lastbilarna anlander ofta i
kluster mellan kl. 09 och 15.

Ankomstmonstret pa fordon visas i figur 3.
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Figur 3. Ankomstménster transporter, Paroc.
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Av alla utgaende transporter med slutprodukt (totalt 13 400 lastbilar per ar) betalar Paroc
frakten for ca 85 %. Ovriga 15 % bestar av mottagare som sjélva hamtar sina varor direkt
pa anlaggningen. Tillsammans med de inkommande transporterna samt
avfallstransporter fordelar sig de i tre huvudsakliga riktningar, se figur 4.
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Figur 4. Férdelning av trafik, olika riktning.

48 % av transporterna gar norrut mot malpunkter som Orebro, Stockholm och de norra
delarna av Sverige, medan 32 % av transporterna gar sdderut med malpunkter som
Goteborg, Skadne och Danmark. 20% av dessa transporter gar mot och kommer fran

Lidkoping, Trollhattan och Norge. En mindre andel kommer fran och kér 6sterut, mot
Skévde.

Trafiken fordelar sig pa vagnatet enligt figur 5 med utgangspunkt i kortaste rutt. Enligt
onskemal fran myndigheter hanvisar Paroc alla transporter till Sjérasvagen osterut och
transporterna pa Honsatersvagen over Kinnekulle har minskat gallande andel tung trafik
sedan ar 2008. Darfor kan ett antagande goras om att transporter mot vag 44 aven nyttjar
Sjorasvagen och vag 2727 stderut mot vag 44 via Goétene, dven om denna rutt ar nagot
langre.
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Figur 5. Procentuell férdelning av transporter, olika rutter.

Dessa transporter till och fran Parocs anlaggning kan sedan stéllas mot nuvarande
arsmedeldygnstrafik och andel tung trafik enligt figur 6:

Trafikfldden nulage (ADT)
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Figur 6. Arsmedeldygnstrafik med tung trafik i fsrhallande till Parocs transporter.
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Som synes utgor Parocs trafik som mest ca 35 % av de tunga transporterna pa de mest
trafikerade vagarna 2714 och 2727.

En del inkommande ravarutransporter sker aven pa vatten och kommer med bat till
hamnen i Lidkdping och Honsater. Av stenravaran ar det i dagslaget 43 % som inkommer
med bat till Lidkdping (for fortsatt transport med lastbil till anlaggningen i Hallekis), medan
11 % transporteras till hamnen i Honséater och lossas nara brikettfabriken. Totalt
transporteras 54 % av stenrdvaran med bat i dagslaget.

2.2 Framtid — planerad verksamhet

Paroc bedomer att produktionsékningen pa anlaggningen i Hallekis inte kommer att
innebadra en 6kning av antalet anstallda mer an vad som ligger inom variationen idag med
de olika skift som kors, varfor inte heller 6kade personbilstransporter kommer att ske.

Daremot kommer godstransporterna med lastbil att 6ka med ca 100 %, vilket ger ett
tillskott pa 100 fler lastbilar per arsmedeldygn. Sammantaget ger Parocs produktion i
framtiden en paverkan pa trafiksystemet med 200 lastbilar per arsmedeldygn.

For planerad verksamhet férutsatts samma fordelning av transporterna som for nulaget.
For fordelning pa vagnatet av de tillkommande transporterna till f6ljd av
produktionsdkningen, se figur 7 nedan.
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Figur 7. Antal tillkommande transporter per rutt till f6ljd av produktionsékning pa Parocs anldggning
i Hallekis.
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Enligt Trafikverkets prognos fér 2040 vantas utvecklingen se ut enligt figur 8
Trafikupprakningstal som anvants for 2017—20408 ar: 1) personbil 22 % (0,9 % per ar)

samt 2) lastbil 48 % (1,7 % per ar).

Trafikprognos 2040 (ADT)
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Figur 8. Prognosticerad drsmedeldygnstrafik 2040 inkl. lastbilsandel.

3 Trafikverket,
https://www.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4 142e4ad84ad1/2020/trafikupprakningstal---
vaganalyser-eva-och-manuella-berakningar-200615.pdf
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Trafikprognos 2040 (ADT)
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Figur 9. Prognosticerad drsmedeldygnstrafik inklusive lastbilsandel, Héllekis och nérliggande orter.

Med de tillkommande transporterna fran Parocs produktionsdkning ser bilden ut enligt
figur 10 och figur 11.
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Figur 10. Arsmedeldygnstrafik 2040 med tillskott frén Parocs produktionsékning, Héllekis med
stérre geografiskt omland.
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Figur 11. Arsmedeldygnstrafik 2040 med tillskott frén Parocs produktionsékning, Héllekis och
nérliggande orter.
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Trafikverket meddelar* att prognosen for 2040 bygger pa socioekonomiska data
(befolkning, sysselsattning, ekonomisk tillvaxt) pa en évergripande niva. Mycket av
underlaget som inhamtas kommer fran till exempel SCB, befolkningsprognoser m.m. |
den schablonsiffran som visar upprakning av tung trafik kan inte Trafikverket vid en forsta
analys svara pa om eller pa vilket satt produktionsékningen fran Paroc ar inkluderad.
Troligen ar en generell upprakning gjord, varfér antaganden som ytterligare tillfor
transporter enligt sifforna ovan visar pa ett s.k. "worst case”. Antagandet ar betrakta som
ett hdgnivascenario for 2040 med Parocs tillkommande transporter. Bedémningen ar att
tillkommande trafik p.g.a. den ansdkta produktionstkningen kommer att ha marginell
paverkan pa framkomligheten langs det statliga vagnatet aven i ett sadant fall.

Gallande battransporter kommer aven de att férandras vid en framtida produktion pa

140 000 ton. Foérdelningen av battransporter med ravara gar fran 43 % som inkommer
med bat till Lidkoping, till uppskattningsvis 39 % med en produktion pa 140 000 ton. For
hamnen i Honsater andras dagens andel stenravara pa 11 % till troligen 12 % vid en
produktion pa 140 000 ton. Det ger en total andel av inkommande ravarutransporter med
bat pa 51 % mot 54 % i dagslaget. Anledningen till en minskad andel transporter med bat
ar att koks som idag levereras med bat inte i lika hdg grad kommer att behdvas for den
tillkommande elugnen vid utdkad produktion. Istéllet nyttjas mer stenravara som kommer
fran lokala takter med lastbil. Det ger totalt sett ger kortare transportstrackor vilket ar
positivt ur bland annat miljohanseende avseende klimatpaverkan.

3 Trafiksakerhet

Sjorasvagen, vag 2727, gar i relativt rak strackning genom Hallekis i 6st-vastlig riktning
fram till Parocs anslutande vag Strandvagen och har en skyltad hastighet om 50 km/h.
Synpunkter fran boende gor dock gallande att viss fortkdrning upplevs. Trafikverket har
matpunkter pa féljande platser, se figur 11, med skyltad hastighet pa 50 km/h pa
Honsatersvagen och 80 km/h pa Sjérasvagen utanfor tatorten.

4 Mote 2021-04-22 samt mailvaxling med samhallsplanerare Annie Rimstedt 2021-04-26.
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Figur 12. Trafikverkets métpunkter for hastigheter.

Uppmatta medelhastigheter pa Sjérasvagen utanfor tatort med skyltad hastighet 80km/h
under ett dygn i november 2020 uppdelade pa dag (kl. 06-22) och natt (kl. 22-06) ligger
pa mellan 74 km/h och 83 km/h. Den hogre nivan aterfinns nattetid och for personbilar
utan slép. Vid en annu mer detaljerad granskning per timme sticker en del hastigheter ut
med ett fatal fordon som ligger pa strax under 95 km/h nattetid.®

Uppmatta medelhastigheter pa Honsatersvagen inom tatort under tre dygn i augusti 2020
ligger pa mellan 45 km/h-48 km/h dagtid (kl. 06-22) och 48 km/h-60 km/h nattetid (kl. 22-
06). Skyltad hastighet ar 50 km/h. Den hogre uppmatta nivan nattetid avser tva lastbilar
utan slap. Vid en mer detaljerad granskning per timme sticker en del hastigheter ut mer
nattetid, men galler &ven har ett fatal fordon som ligger pa uppemot 65 km/h.®

Trafiksédkerhetssituationen inom tatorten langs med vag 2727 Hénsatersvagen och
Sjérasvagen ar mycket god trots viss dvertradelse av hastigheterna vid Trafikverkets
matpunkter. Blamarkerat omrade i figur 12 har inte haft nagra rapporterade olyckor alls
under perioden 2011-01-01 till 2020-12-31.7 Detta tyder pa att lastbilsférare inom
omradet vidtar forsiktighet och &r uppmarksamma pa oskyddade trafikanter, och
utgangspunkten ar att denna positiva bild ska kvarsta.

5 Trafikverkets klickbara karta, https://vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation#, hamtad 2021-05-19.
5 Trafikverkets klickbara karta, https:/vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation#, hamtad 2021-05-19.
7 Statistikrapport Strada, uttag 2021-05-18 av Gétene kommun.
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Hallekis

7Honsater «

Figur 13. Omrade for uttag av olycksstatistik ur Strada mellan aren 2011-2020.

Trafikverket har anda genomfort trafiksdkerhetsatgarder samt bullerreducerande atgarder
pa Sjorasvagen under 2014—2015 med bland annat ny belaggning, flytt av brunnar,
breddning av langsgaende gang- och cykelbana samt flytt av kantsten. Inga ytterligare
atgarder planeras av Trafikverket i nartid.

4  Atgarder

4.1 Trafiksakerhet

En kompletterande atgard for att sénka hastigheter kan vara férandrad skyltning till
40km/h, nagot som kommunen tar beslut om med Lansstyrelsen och Trafikverket som
remissinstanser. Lagre hastighet &n sa beddms inte som rimligt eftersom strackan inte
passerar en skola eller annan verksamhet med sérskilda forutsattningar.

4.2 Val av transportsatt

Det material Paroc nyttjar for sin tillverkning, liksom fardig produkt, har olika
forutsattningar som i sin tur far paverkan pa val av transportsatt.

Vad galler paketering komprimerar Paroc idag flertalet av sina produkter till 70%, vilket ar
nara maxgransen for vad som ar mgjligt. Det material som transporteras ar ocksa kansligt
och tar Iatt skada av hantering. Med en storre 6verflytt av leveranser till bat eller jarnvag
skulle det betyda minst 4 hanteringar mer per leverans, dar 1) lossning fran hamtande bil,
2) lastning pa bat/tag, 3) lossning fran bat/tdg och sedan 4) lastning i bil for att na
slutkund. Denna extra hantering innebar risker pa olika satt, bl.a. tillbud eller incidenter i
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hantering som paverkar transportor eller att skador pa produkt sker. Férutom mdéjliga
personskador, bidrar skadad pall med produkt till fler transporter da den inte direkt kan
bytas ut till en ny pall fran lagret om skadan uppstar vid omlastning.

Att minska pa férpackningsmaterial for att pa s& satt ocksad minska transporterna riskerar
att gora produkterna an mer kansliga for hantering. Vidare gor de farre hanteringsstegen

med transport enbart via lastbil att emballaget ocksa kan minimeras, sarskilt de produkter
som gar direkt till industrier.

En ytterligare atgard som Paroc vidtagit ar nyttjande av s.k. miljépallar. Istallet for
traditionell trapall anvands ett mindre stycke mineralullsisolering med samma tjocklek
som skivorna pa pallen och laggs som stron. Darefter plastas pall och strén ihop med
platsfilm vilket gor det hanterbart for truck. Det kan sedan samlat lyftas upp pa ett tak,
utan behov av att lyfta ner nagot material som traditionell trapall, vilket skapar farre
hanteringsmoment vid lastning och lossning. Det sparar ocksa tid. Dock ar miljépallen
inte lika vadertalig som traditionell pall och behdver ocksa hanteras med storre
forsiktighet an traditionell pall. For illustration av inplastad miljépall i narbild och pa
avstand, se figur 13 nedan.

Figur 14. Inplastade miljépallar.

Generellt ar det mer rationellt att anvanda bat- och taglaster for langre och/eller tunga
transporter, tyngre @n vad Paroc har for sina utgdende transporter. Férutom vikten ar en
ytterligare utmaning med utgaende transporter av fardig produkt pa bat/tag att det kravs
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storre uppstallningsyta i hamnen med forberedelse for lastning, vilket i sa fall skulle
konkurrera med de inkommande transporter av ravara som sker med bat idag.

Forslag som diskuterats angéende att ytterligare minska lastbilstransporter éver
Kinnekulle ar vagmarke som forbjuder tung trafik att kéra hoger ut fran Strandvagen pa
Honséatersvagen. Trafikverket gér dock beddmningen att det inte ar [Ampligt med en
sadan foreskrift, dels eftersom vagen ar 6ppen for allman trafik, dels for att
Honsatersvagen ar en BK1-vag, vilket gor att det inte gar att hindra lastbilstrafik att kéra
at hoger ut pa Honsatersvagen. Vidare anvands Strandvagen av andra transporter, tex
lastbilstransporter till och fran campingen vaster om Parocs anlaggning.®

En fordjupad analys av méjligheterna att paverka transporterna ur miljhanseende
kommer att goras separat i Handlingsplan for transporter enligt Lansstyrelsens mall.

4.3 Behov av stickspar for jarnvag

Givet forutsattningarna beskrivna ovan ser Paroc i dagslaget ett lagt behov av nyttjandet
av det reservat for jarnvagsstickspar som finns utpekat i Fordjupad 6versiktsplan for
Kinnekulle fran 2014 (se Figur 15). Inte heller finns behov av nyttjande av den planlagda
ytan for industrijarnvag som finns i detaljplan 149 - Honsater 5:4 (se Figur 16).

Hallekis tatort

Utredning av framtida

1ansater/
fd
=
L_IHémsinrs
kapet

Grins for piamr'rade_t

Stire trafikleder, befintl. resp. planerade
>, Huvuds trik fisr gang- och cyketafik
,,,,,,,, ) Jarmwig, befintl. resp. foreslaget stickspdr
Figur 1'5 Eb'reslagen rparkanvér?dning i Hallekis Bebyggtiansprikiaget oride
fran Férdjupad Oversiktsplan Kinnekulle fran 2014.

A
[ 1 Framiida bostacsonriden
[ 1 Framtida arbetsonraden

Framtida utwecklingsomraden

Ornrade med higt bevarande- och
rekreationsvarde

8 Enligt e-post Annie Rimstedt Trafikverket 2021-04-28.
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Figur 16 Detaljplan 149 — Detaljplan fér Héllekis Ind. Hénséter 5:4 mm.

Industrijarnvagen som ar planlagd i gallande detaljplan har idag ingen koppling till
befintlig jarnvag. | tidigare gallande detaljplaner hade denna strackning en tankt koppling
till Kinnekullebanan dster om Hallekis via ett terminalomrade vid Hallekis smabatshamn.
Det tidigare terminalomradet ar idag borttaget och ytan ar planlagd for annat andamal. De
nu planlagda industrijarnvagen inom detaljplan 149 (se Figur 16) blir darfér svar att
genomféra.

Vad galler 6versiktsplanens foreslagna stickspar kommer inte ny detaljplan férhindra att
sticksparet kan anlaggas i framtiden. | aktuell detaljplaneprocess inom omradet prévas
mojligheten att planldgga Truckvagen som kvartersmark foér industriandamal for att
mojliggdra att Paroc nyttjar delar av vagen for trafik till och fran industriomradet i
samband med att deras omrade uttkas stderut, mot Truckvagen, se Figur 17.
Truckvagen planlaggs da for industriandamal utan mdjlighet att bebyggas vilket gor att en
industrijarnvag i det laget kan anses vara forenlig med detaljplanen. Skulle omférdelning
av leveranser for framst inkommande ravara likval ske med tag i framtiden skulle ett
stickspar i enlighet med den fordjupade 6versikisplanen i sa fall vara méjligt.
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Figur 17. R6dmarkerad yta som férslag till ungeférlig gréns for nytt planomréde enligt
planbeskedsansékan KSK 2021/167.
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