=

Gotene kommun

Program for cykeltrafik

Beslutad av: Politisk instans

Datum § Paragrathummer

Diarienummer: KSK 2024/241
Giltighetstid: till och med 2035
Dokumentansvarig: Samhéllsbyggnadschef
Reviderad av: Politisk instans Datum

Version: Versionsnummer




Innehall

T INIEANING .. nnnne
1.1 BaKGIUNG. ..o
1o O e
1.3 Framtagande.........coooiiiiiiiiie e
1.4 FOrULSAtININGAr......oeiieeiiiiiieie e
1.5 AVGIrANSININGA......eiiiiiiieiiiiiieeieee et

2 NUIAgEeSDESKIIVNING ....cooeieiieeeee e

3 Berdrda mal och strategier .............oooovvvviiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee
BuT  ViSION e
3.2 Strategiska MAl .........ooo i
TR T @ 11 7=Y £ Y o) =T o SRR
3.4  Plan for tillférsel, distribution och anvandning av energi ............cc.........
3.5 Malomrade folkhalsoradet ...,
3.6 Regional cykelstrategi...........oooeeiiiiiiii
3.7  Nationell cykelstrategi..........oouurvviiiiiiiiice e

4 Mal och iNFIKININGAT .......uuiiiiiiii e
g T o 4 1= 0 = |
4.2 Overgripande iNFKININGAr ............cceeeieeeeeeeeeeeeee e



1 Inledning

I december 2023 beslutade kommunfullméktige om en ny vision for Gétene
kommun. Visionen ir att bli Sveriges bista landsbygdskommun, for barnen och
mojligheten att leva ett gott liv. Visionen betonar dven att kommunen har ett stort

fokus pé héllbarhet.

Ett 6kat cyklande dr viktigt for att kunna ta ett steg mot ett mer hallbart samhélle
och for att i framtiden bli en fossilbrénslefri kommun. Dérfor dr det viktigt att det
finns forutsittningar for ett 6kat cyklande. Cyklande for att ta sig till skolan,
fritidsaktiviteter och arbete. Cyklande for motion och som rekreation. Cyklande
for hélsa, véilbefinnande, miljoé och for klimat.

1.1 Bakgrund

2017 togs en cykelutredning fram med syfte att identifiera cykelvignétet i Gotene
kommun, vilka brister som fanns liksom att féresla hur nétet skulle kunna se ut i
framtiden. 2023 beslutade kommunfullméktige att bifalla en motion om att
uppdatera utredningen. Kommunfullmiktige har senare under 2023 antagit en
riktlinje for styrdokument. For att uppfylla syftet med fullmiktiges beslut om
motionen tas darfor tvd dokument fram, dels detta program dels efterfoljande
handlingsplan.

1.2 Syfte

Syftet med detta program ar att ange kommunens inriktningar for tgédrder som
frimjar vardagscykling. Dokumentet ska fungera som en viagledning vid sa vil
planering, investering, drift och underhall som vid kommunikationsinsatser,
samverkan och samarbete med andra parter som har del i den infrastruktur som
cyklister anvinder.

1.3 Framtagande

Programmet tas fram i samverkan mellan sektor Samhillsbyggnad (SB) och
forvaltningen for Service och teknik (SoT). Arbetsgruppen bestar av planarkitekt,
klimatstrateg, kollektivtrafikstrateg, trafikingenjor och chef for gata/park.

Programmet beslutas av kommunfullméktige. Mark- och planchef ar
dokumentansvarig.

1.4 Forutsattningar

Ansvaret for vdgnitet i Sverige dr delat mellan Staten, Kommunen och Enskilda.
Kommunen ansvarar for och har radighet 6ver det lokala gatunitet och géng- och
cykelvégar 1 titorterna. Trafikverket ansvarar for det statliga vagnétet, inklusive
storre genomfartsleder och viagar mellan orterna. Déarutover finns enskilda vagar
med privata vighallare. For att forbéttra trafiksdkerhet, framkomlighet och
hallbara resor krivs samverkan mellan aktorerna. Kommunens planering behover



dérfor ta hdnsyn till vdghallaransvaret och kan aktivt behdva soka
samarbetslosningar for att kunna genomfora vissa prioriterade atgérder.

Trafikverket kan i vissa fall medfinansiera dtgiarder som 6kar sékerheten och
tillgdngligheten, exempelvis gang- och cykelvégar langs kommunala végar, sikra
passager, belysning eller hastighetsddmpande atgérder.

1.5 Avgransningar

Programmet omfattar inte cykelturism och de manga cykelleder av olika slag som
finns inom kommunen.



2 Nulagesbeskrivning

Har foljer en kort summering av nuléget vad géller infrastrukturen for cyklister,
dess drift och underhéll liksom vilka resvanor som finns i kommunen idag. For en
bredare beskrivning se dokumentet Nuldgesbeskrivning. Dér finns dven kartor
over de fyra titorternas cykelvéignit idag.

Gotene kommun har ett relativt vl utbyggt cykelvdgnit inom titorterna, sarskilt
inom Gotene och Kéllby. Det dr en bra grundforutséttning for vardagscykling.
Brister for cyklister &r att inte alla malpunkter kan nas pé ett sdkert sitt, ibland ar
framkomligheten sdmre och vissa korsningspunkter kan upplevas osékra.

Bilberoendet dr stort i kommunen. 7 av 10 resor sker med bil, endast 5 av 100
resor d4r med cykel. Omkring en tredjedel av alla resor sker till eller frén arbetet
och over 70 procent har 10 kilometer eller ldngre till arbetet. Det senare begriansar
cykelns potential, om inte resan kan ske med elcykel eller kombineras med
kollektivtrafik.



3 Berorda mal och strategier

I detta kapitel beskrivs kort ndgra av de mél och strategier som antagits lokalt,
regionalt eller nationellt som har beréring med cyklande.

3.1 Vision

Var vision &r att vara Sveriges bésta landsbygdskommun 2040. ”Det ska vi vara
for barnens skull och for att alla som bor hér ska kunna leva ett gott liv. Vi star
stadigt pa egna ben och har ett hjédrta som slér for samverkan. Den plats vi kallar
vér fortsitter att utvecklas med respekt for historien, med kérlek till naturen och
med stort fokus pa hallbarhet.”

En kommun f6r barnen och en kommun dér barnen, liksom alla som lever hér, kan
rora sig och ta sig fram pé ett sdkert sétt. Cykeln dr ett enkelt sétt for barn och
unga att ta sig fram i titorterna. Det ger mdjlighet att ta sig fran hemmet till
skolan, till fritidsaktiviteter och till kompisar. Det kan tidigt ge en kénsla av
sjalvstandighet och att man ar kapabel.

Cykeln ar samtidigt ett hallbart transportsétt som bidrar till ett fysiskt och psykiskt
vialmaende samtidigt som det inte bidrar till klimatpéverkande utslapp.

3.2 Strategiska mal

Strategiska méal har satts upp av kommunfullmaiktige, utifran dessa har
verksamhetsmal satts upp av nimnderna. Sékrare cykelvédgar liksom ett okat
cyklande ber6r och har stéd i fyra av de fem strategiska mélen som
kommunfullméktige har beslutat:

e [ Gotene kommun finns ett mangsidigt och aktivt kultur- fritids- och
friluftsliv, framst for barn och unga.

e (Gotene kommun ér ett foredome 1 sitt klimat- och miljoarbete.

e Skapar forutséttningar for 6kad lek, rorelse och rekreation utomhus.

e Stirker forutsittningarna for att de som bor, verkar i och besdker
kommunen ska kénna sig trygga.

3.3 Oversiktsplan
Oversiktsplanen har foljande riktlinjer for trafikstrukturen:

e C(Cykelvégar ska upplevas trygga och sikra.

e Titortsvégar ska utformas med hénsyn till gdng-, cykel- och kollektivtrafik

e Det ska finnas ett sammanhidngande gang- och cykelvégnat, i savél
befintliga som nya bostadsomridden samt verksamhetsomraden.

e Vi strdvar efter att bli en fossilbrinslefri kommun. Trafikstrukturen ska
utvecklas i en héllbar riktning och bidra till god tillgénglighet.

e Vi strivar efter ett hallbart resande dar gang, cykel och kollektivtrafik
prioriteras 1 samhéllsplanering och investering for att bibehalla den goda
luftkvalitet som finns idag.



3.4 Plan for tillforsel, distribution och anvandning
av enerqi

Ett av fyra prioriterade utvecklingsomraden &r ”Héllbara transporter”. Dér
framhalls att aktiva fardsétt sd som att g& och cykla ska vara forsta alternativet pa
kortare strackor. Mojligheter for detta skapar kommunen genom sin
samhéllsplanering, ddr detta program och genomforandet av atgérder i
efterfoljande handlingsplan ocksé dr en del av genomforandet av planen.

3.5 Malomrade folkhalsoradet

Folkhélsoradet har tagit stéllning till att under 2026-2028 fokusera pa fem
malomraden varav ett dr ”Fysisk aktivitet och hidlsosamma levnadsvanor”.

3.6 Regional cykelstrategi

Vistra Gotalandsregionen aktualiserade under 2024 sin strategiska plan for 6kad
cykling 1 Viastra Gotaland. Den ska skapa goda forutsittningar for en regionalt
sammanhallen planering av arbetet med att skapa ett mer cykelvénligt samhille.
Tre prioriterade utvecklingsomraden har identifierats:

e Utveckling av tétortsnéra cykelinfrastruktur
e Integrering av cykel och kollektivtrafik
e (Gora cykling till ett naturligt val.

3.7 Nationell cykelstrateqi

En nationell cykelstrategi togs fram 2017. Den lyfter fem insatsomraden att
fortsétta arbeta inom:

e Lyft cykeltrafikens roll i samhéllsplaneringen

e (Oka fokus pa grupper av cyklister

e Fridmja en mer funktionell och anvéndarvinlig infrastruktur
e Frimja en sdker cykeltrafik

e Utveckla statistik och forskning



4 Mal och inriktningar
4.1 Effektmal

Cykeln ar ett hallbart, yteffektivt och hdlsosamt transportmedel som bidrar till
béde ett attraktivt samhaélle och en béttre miljo. De effektmél som Gdotene
kommun strdvar mot &r:

e Fler ska vilja cykel oftare
e Gotene kommun ska upplevas som en cykelvinlig kommun.

Aktiva fardsétt ska vara forsta alternativet pa kortare strackor. Cykeln ska
uppfattas som ett naturligt och prioriterat fardsétt i vardagen. Nar fler viljer
cykeln 1 vardagen minskar klimatpéaverkan, folkhédlsan forbéttras och vi far
tryggare, levande miljder dér alla aldrar kan leva ett gott liv.

4.2 Overgripande inriktningar

For att na effektmalen ska kommunens arbete med cykelfrdgor utga fran foljande
inriktningar:

o Cykelvigniitet ska vara funktionellt, indamalsenligt och trafiksikert
For att fler ska vilja cykla kravs att cykelvédgnétet upplevs gent,
sammanhédngande, mélgruppsanpassat och att viktiga malpunkter nés.
Cykelviagnitet ska upplevas tryggt och sékert att anvénda. Cykelviagnétet
behover vara attraktivt med varierande och spannande omgivning for att
locka till 6kat cyklande.

o Cykelvigniitet ska vara vilskott och attraktivt dret runt
For att cykeln ska vara ett palitligt alternativ behover cykelvégnétet hélla
hog standard och vara tillgdngligt oavsett arstid. God drift och underhall
sdsom snordjning, belysning och beldggning ska prioriteras for att ge bade
bekvidma och sékra resor.

e Cykelvignitet ska frimja barn och ungas sjalvstindighet och hiilsa
Barn och unga som tidigt ser cykel som det sjdlvklara valet och far

mojlighet att ta sig fram péd egen hand far samtidigt mdjligheten till ett eget

ansvar och en okad kénsla av att vara kapabel. For att barn och unga ska

vilja och kunna vilja cykel pa egen hand behover deras malpunkter sa som
skolor och fritidsanldggningar vara nébara via trygga cykelvdgar. Barn och

unga som tidigt vant sig vid att ga eller cykla fortsatter med hogre
sannolikhet med detta dven i vuxen alder.

e Det ska finnas forutsattningar att kombinera cykel och kollektivtrafik

For att pé ldngre resor kunna vilja cykel behdver kombinationsresor vara
mojliga, dér del av resan kan ske med cykel. Kollektivtrafiksnoder &r
darfor viktiga mélpunkter att na med cykel. Vid hallplatsen behover det
dven finnas mojlighet att pa ett enkelt och sdkert sétt parkera sin cykel.



Kommunikation for att lyfta cykeln som transportsitt

For att frimja ett 0kat cyklande krivs ett arbete med information, paverkan
och samverkan. Information och kunskapsspridning allmént om
cykelmojligheter och om fysiska atgidrder som genomfors. Paverkan for att
lyfta cykeln som transportsitt 1 olika forum dar kommunen medverkar.
Samverkan med béade foretag, foreningsliv och andra organisationer.
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