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1 Gang- och cykelvagnat

Gotene kommun cirka 46 kilometer gang- och cykelvigar!, av dessa ir cirka 30
kilometer asfalterade och skots av kommunen. Det innebér att det finns cirka 3,46
respektive 2,26 meter gdng- och cykelvégar per person i kommunen. Bland
kommuner med under 50 000 invanare placerar det G6tene pa en 26:e plats och
bland Skaraborgskommunerna har Gétene kommun nist mest cykelvég per
invénare.

Kommunens gang- och cykelvignit finns i de 4 titorterna, Gtene, Héllekis,
Kallby och Lundsbrunn. Darutéver finns den gamla banvallen mellan
Lundsbrunn, Gétene och Hallekis som sommartid fungerar som cykelvig. Utanfor
tatorterna saknas separata gdng- och cykelvégar vilket medfor att den mesta
cyklingen sker pé végar i bilvignitet. Inom bostadsomraden forvintas du cykla pa
gatorna, medan det finns cykelvdgar som binder ihop néten och gor det genare for
cyklisten att ta sig fram.

I kapitel 8 finns kartor dver de 4 tatorterna dir dagens cykelvigar visas. Alla
cykelvégar dr kombinerade gang- och cykelvigar, det finns utdver dessa enstaka
strak som enbart dr gangvigar. Utover de formella cykelvidgarna som kommunen
har ett uttalat ansvar for finns ocksa pa vissa platser stigar genom naturomraden
som dr kommunens. Dessa syns inte i1 kartmaterialet, de dr heller inte skyltade
som cykelvigar och ingen sérskild skotsel sker av dem.

I Gotene finns cykelvig ldngs de storre gatorna som binder ihop bostadsomraden
och malpunkter. Ménga av malpunkterna nas med cykelvig eller mindre
trafikerade gator. Det finns tre omraden med skolor, dir tva har cykelvég hela
vagen fram till skolan medan Préstgérdsskolan/Liljestensskolan har en stor
parkering for cyklister, men inte cykelvig hela vigen fram. Strackorna narmast
skolomrédet dr samtidigt lagt trafikerade och trafiken har 6ver lag en lag
hastighet. Vissa storre arbetsplatser som Lundéngens industriomréde saknar ocksé
saker koppling for cyklister, bland annat for att sdker passage over riksvig 44
saknas.

Hallekis delas av Kinnekullebanan och av vig 2727, dér Trafikverket ar
véghéllare. Langs del av vdg 2727 finns cykelvdg. Omradet soder om jarnvéigen
har en god tillgénglighet inom omradet, men antalet passager dver jairnvigen
begrénsar tillgdngligheten norrut. De passager som finns dr dessutom 1
blandtrafik. Jirnvégsstationen saknar cykelvigskoppling. Inget av de tva
industriomradena dir manga av arbetstillfidllena finns nds av cykelvég.

Killby har ett valutbyggt cykelvignit. Malpunkter som
jarnvégsstation/busstation, skola, forskola och industriomrade kan nas sidkert av
de flesta. Orten har d4ven en gen koppling till Lidképing/Filsback. Ett hinder for
framkomligheten dr jadrnvagen. Idag finns tre dvergangar for cyklister dar tva ar
med bommar och en har fasta grindar/chikan. Genom chikanen kan langre och
bredare cyklar inte passera. Dialog fors med Trafikverket for att byta de fasta

! Killa: Kolada (www.kolada.se) med underliggande data frén NVDB och SCB.
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grindarna mot bommar anpassade for cykelvigen, for att 6ka framkomligheten for
géende och cyklister.

Lundsbrunn korsas av vig 2705, 2709, 2711 och 2741 dar Trafikverket &r
véighéllare. Langs 2711, Ledsjovagen, finns cykelvig. Likasd langs delar av 2741,
Lundvigen. Langs vag 2705, Mariedalsvdgen, finns en bredare trottoar, men inte
cykelvdg. De kommunala cykelvégarna finns framst kring skolan och kortare
strdckor mellan bostadsomréden for att ge en gen vég for cyklister. Till
industriomrade och golfbana i véstra delen av orten finns inte cykelvig.
Korsningspunkterna mellan kommunal cykelvig och statlig vig ser olika ut och
markeringar saknas helt pa flera stillen. Bland annat saknas markering for att ta
sig over vig 2709 vid centrum med livsmedelsbutik.



2 Trafiksakerhet och trygghet

Huvudansvaret for det lokala trafiksékerhetsarbetet i kommunen ligger idag hos
Néamnden for Service och Teknik. Vid nybyggnationer, nyasfalteringar och
liknande atgérder gors alltid en beddmning om ndgot ska goras annorlunda med
utformningen for att 6ka trafiksdkerheten. Viss del av driftsarbetet &r ocksé for att
trafiksékerheten inte ska bli forsdmrad genom exempelvis trasig belysning. En
annan del av trafiksdkerhetsarbetet &r att bedoma och gora atgérder utifrén
inkomna synpunkter. Dessa handlar oftast om specifika strickor eller platser
exempelvis korsningspunkter. Inga sirskilda budgetmedel finns avsatta for
trafiksdkerhetsdtgirder idag, inte heller under de senaste &ren.

Cykelvégnitet i kommunen ér till stor del delat med géngtrafikanter. I
bostadsomrdden, dir hastigheten forvéntas vara ldg delar alla trafikslag oftast pa
samma yta, ibland finns trottoar for gdende medan cyklister dr hdnvisade till
gatan. Att separera cyklister frdn gdende handlar om trafiksidkerhet, men framfor
allt ar det en atgird for upplevd trygghet hos géende och framkomlighet for
cyklister. Det dr utrymmeskravande att separera cyklister fran bade gédende och
fordonstrafik. Idag ar det sd pass lag trafik pa cykel- och gangvigarna att det inte
beddms vara ett problem att samsas pa samma utrymme.

Korsningspunkter kan ofta upplevas som osékra. Sikt och framfor allt hastighet
har betydelse for sédkerheten. Vid 6vergangsstille ska fordonsforare vdja for
gaende, men inte for cyklister. Beroende péd utformningen och placeringen kan
detta medfora en falsk trygghet. Enbart 6vergangsstéllen/cykeloverfarter ska
darfor normalt inte ses som en trafiksdkerhetsatgidrd. Som beskrivet ovan ér
korsningspunkter en del av vad som beddms och sirskilt tittas pa vid planerade
ny- och ombyggnationer.

God belysning &r bade en trafiksdkerhetsfrdga och en trygghetsaspekt.
Belysningen léngs cykelvédgarna i kommunen &r relativt vdl utbyggd, antingen
genom egen belysning eller genom slédpljus fran belysningen for intilliggande vag.
Genomgéng av belysning gjordes for ett antal ar sedan. D& kompletterades med
flera eller enstaka punkter pa olika platser. I kapitel 8 finns kartor som visar
belysningen lidngs cykelvégarna.

En milj6é som kan upplevas osdker dr kring skolor och forskolor. Trafiksituationen
blir latt roriga vid hdmtning och 1dmning. Idag finns cykelvég till de flesta av
kommunens grundskolor och forskolor, men det saknas till
Pristgdrdsédngen/Liljestensskolan. Vid skolorna finns parkering for cyklar pd en
eller flera platser. I storsta man &r trafikslagen skilda fran varandra 1 omradet
kring skolomradena, men det forekommer korsningspunkter pa vissa stillen som
kan bli en osdkerhet. Vid Ljungsbackenskolan i1 Gotene géar idag cykelvigen inom
skolans omrade vilket ocksa skapar en trafiksituation som inte &r tillfredsstillande
med skolgard pa biagge sidor om cykelvdgen. Detta ska atgidrdas under 2026, da
cykelvdgen dras om direkt utanfor skolomradet.

Antalet inrapporterade olyckor med cyklister inblandade ar f4. Under senaste 5-
arsperioden har 8 olyckor rapporterats till olycks- och skadedatabasen STRADA.



Till STRADA rapporterar polis, sjukvérd och kustbevakning olyckor. Mindre
olyckor dér ingen uppsoker vard eller enbart kontaktar lokal vardcentral och inte
anmdler till polisen syns inte i statistiken. Dérfor dr det troligt att fler men mindre
allvarliga olyckor/tillbud skett utdover de 8 som rapporterats.



3 Drift och underhall

Drift och underhéll dr en viktig del av trafiksdkerheten da till exempel skador 1
beldggning kan orsaka olyckor. Ansvaret for drift och underhall av de kommunala
géng- och cykelvdgarna ligger hos ndmnden for Service och Teknik. Underhallet
omfattar bade vigbanan och angransande markomraden. Underhallet bestar i att ta
bort hostlov, snordjning, halkbekdmpning och sandupptagning, samt
beldggningsunderhall. Snérdjningen ar prioriterad langs cykelvdgarna. Vid 3
centimeter sno rdjs gang- och cykelvigar, vid 8-10 centimeter rojs andra gator.
Merparten av cykelvigarna vintervaghalls, endast ett fatal kortare grusade
strackor dr undantagna fran snordjning. Framsta anledningen till att en cykelvig
inte snordjs ar att den under vintern, nir det dr tillrdckligt med snd, anvénds for
skidspér.

Aven underhallet av viigbelysning skéts av forvaltningen for Service och Teknik.
Fel 1 belysningen dtgirdas I6pande, men insatstider kan ibland variera. For att
belysning ska komma till sin fulla funktion och for att i 6vrigt ha en god trygghet
sker viss rojning av vegetation ldngs cykelvdgar och i anslutning till valda platser.
Rojning kan ocksé ibland behdvas for att sikten och framkomligheten ska fortsitta
vara god pa vissa striackor.

Felanmilan av exempelvis beldggning, belysning eller brister 1 snérdjning kan
goras av invanare och besokare via app.



4  Tillganglighet och framkomlighet

Tillganglighet beskriver om du kan ta dig till en plats medan framkomlighet
beskriver hur létt det ar att cykla langs véigen dit.

Ett tillgdngligt cykelvédgnit dr gent och sammanhéngande. Det gar att pé ett enkelt
sdtt ta sig mellan de mélpunkter som finns. Ett gent ndt avviker inte mer dn
nodvéndigt fran fagelvigen. For att nétet samtidigt ska vara sammanhéngande
behover felande och saknade lankar kontinuerligt byggas om eller byggas ut i takt
med att samhéllet utvecklas.

Tillgéngligheten for cyklister ser ndgot olika ut i de 4 titorterna. Viktiga
malpunkter sa som skolor, centrum och arbetsplatser kan i hog grad nés med cykel
pa ett sdkert sitt. I kommunens titorter finns samtidigt fysiska barridrer i form av
vigar med hogre trafikering, jarnvig eller vattendrag. Antalet sidkra passager dver
dessa och placeringen av dem péverkar tillgéngligheten for cyklister.

Fysiska hinder s& som pollare, grindar eller fallor pa gang- och cykelvigar ir en
brist i framkomligheten for cyklisten, samtidigt kan de utgora en sidkerhet. Dels
kan de markera for cyklister att de kommit till en korsning och darfor ska sakta
ner, dels finns de for att otillatna fordon inte ska kunna anvédnda cykelvégen.
Hinder har anvints pa olika sétt genom artiondena varfor det idag upplevs som att
de ibland finns pa “’fel” stdllen. Nir ny- eller ombyggnationer sker liksom nér
hinder blir trasiga gors idag en bedomning om hindret ska finnas kvar, bytas mot
nagot annat eller tas bort. Tas de bort kan det upplevas som att trafiksdkerheten
blir simre dven om det inte stimmer.



5 Parkering och annan service

Viktiga malpunkter i kommunen &r orternas centrum, kollektivtrafikhéllplatser
och skolor. Vid dessa platser finns cykelparkering och mgjlighet att lasa fast
cykeln. Ett fital av parkeringarna mdojliggor fastlasning i ramen. Négra av
parkeringarna har ett viaderskydd. Storre arbetsplatser eller omrdden med
arbetsplatser dr ocksa viktiga malpunkter. Hir behdver arbetsgivarna ta ett ansvar
for att tillrdckliga parkeringar finns pa ldmpliga platser pd samma sétt som man
tar ansvar att det finns parkering for andra fordon intill arbetsplatsen.

Gotene kommun har under véren 2025 testat ett cykelgarage for sina anstéllda vid
centrumhuset. Placeringen och modellen visade sig inte vara optimal, men garaget
har d4nd4 anvints regelbundet vilket visar pé att intresse finns. Med denna
erfarenhet och erfarenheter frdn andra stider skulle sannolikt ett cykelgarage vid
busstationen kunna bidra till 6kad trygghet och smidigare byte mellan cykel och
kollektivtrafik. Tryggheten att veta att cykeln inte blir stulen dr viktig for
cyklisten. Varje ar sker cykelstolder, inom kommunen rapporterades under 2023
23 cyklar varav 5 elcyklar stulna och under 2024 stals 18 cyklar vara 4 elcyklar.

Skyltning for att se vart man ska och hur langt det ar till olika mélpunkter ar
vanligt i storre tatorter och langs sirskilda strickor. I Gétene kommun finns
skyltning av flera cykelleder, men ingen skyltning for de kommunala
cykelvdgarna. Under hosten 2025 sétts dock skyltar upp ldngs gamla banvallen for
att leda cyklister rétt och pa utvalda platser ange avstand till titorterna.

En enkel service for cyklisten dr cykelpumpar. Det finns idag en 1 Gétene vid
torget vid Pressbyran. Under 2024 sattes pumpar upp dven 1 Héllekis, Lundsbrunn
och Killby. Skadegorelse har drabbat pumparna och den i Kéllby ar dérfor helt
borttagen medan de i Héllekis och Lundsbrunn finns kvar men inte kan anvéndas.
Vid Falkéngen i Hallekis finns ytterligare en cykelpump med verktygsstation som
kommunen satt upp och ansvarar for. Detta har gjorts i samband med etableringen
av Vinerleden, nationell cykelled, d& dven fler kommuner ldngs leden satte upp
likadana stationer.



6 Cykling utanfor tatorterna

Det allménna végnétet mellan orterna ar statligt med Trafikverket som véghallare.
Trafikverket dr dessutom véghallare for storre vigar genom bade Héllekis och
Lundsbrunn. Dirtill finns ménga mindre vigar mellan titorterna som har enskild
véghéllare. Det innebér att kommunen inte har raddighet 6ver de végstrickorna.
Arsdygnstrafiken pa viigarna varierar frin nagot hundratal fordon till cirka
tvatusen. Langs riksvdg 44 mellan Gotene och Killby ér drsdygnstrafiken cirka
7000. Andelen tunga fordon varierar frdn nadgon procent upp till cirka 16 procent
pa vig 2727 fran Gotene till Hillekis. Langs dessa strackor finns i princip inga
géng- eller cykelvigar. Cykling sker i stdllet pa vigrenen, som ofta &r smal eller
obefintlig.

Mellan Lundsbrunn och Héllekis, genom Gotene, gér en gammal jarnvigsbank
som idag fungerar som cykelvdg. Den &r grusad, saknar belysning och
vintervighalls inte. Skyltning av den &r planerad att ske under hosten 2025 for att
den ska bli lattare att hitta 1 orterna men ocksa vid korsningspunkter utefter vigen.

Banvallen far anvéndas av markdgare kring den som inte har andra mojligheter att
na sin mark. De ska s6ka nyttjanderétt fran kommunen, vilket sker i vissa fall.
Aterstillningsatgirder ska gdras om vigen blir padverkad. Nir anmilan gjorts till
kommunen finns ett forfarande att vdagen ska besiktas innan och efter for att
avgora om en atgard kravs.

Fran Kaillby finns cykelvig till Lidkoping via Filsback. Cykelvédgen har
asfaltsbeldggning, dr belyst och underhalls vintertid. Daremot finns inte cykelvig
till ndgon annan av kommunens orter. Till Kinnekulle och vidare till Hallekis
finns Vénerleden (cykelled runt Vanern), dir cyklingen oftast sker pa mindre lagt
trafikerade végar.
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/ Resvanor

Ar 2022-2023 genomfdrdes en resvaneundersdkning i Vistra Gotalandsregionen.
Den visar att i kommunen sker de flesta resorna, 72 procent, med bil medan
héllbara fardmedel star for 26 procent. Cykelresorna &r 5 procent av alla resor.

Valet av fardmedel varierar ndgot mellan &ldersgrupper och kon. Cykelns andel ér
dock jamn pa 5 procent oavsett dlder (undantaget gruppen 20-25 ar som inte
cyklade alls i undersdokningen) och kon. Att resa med kollektivtrafik dr méirkbart
vanligare bland 15-19 éringar. I aldern 2644 reser man ocksd mer kollektivt &n
ovriga liksom kvinnor reser mer kollektivt 4n vad mén gor.

En tredjedel av alla resor gors till eller frén arbetet. 72 procent har mer dn 10 km
till arbetet, vilket kan gora det svart att vélja cykel for hela resan. Av de resor som
gors med cykel dr ndgot mer &n hélften till arbetet.

Undersokningen visar vidare att 81 procent har tillgang till cykel, vilket dr en
storre andel #n inom Vistra Gotalandsregionen sammanlagt. Aven andelen som
har tillgang till elcykel dr stérre 1 kommunen, 16 procent uppger att de har tillgang
till en elcykel. Samtidigt &r tillgdngen pa bil hog, 95 procent har tillgéng till bil pa
nagot satt (dger, tjdnstebil, leasingbil, bilpool eller mojlighet att 1ana).

En pendlingsundersokning har ocksa genomforts bland Gétene kommuns
medarbetare. Den visar pa ungefar samma fordelning av fardmedel, 72 procent tar
bil till arbetet medan 28 procent anvénder hallbara fairdmedel. Géng och cykel ar
vanligare vid korta avstaind medan de flesta véljer bilen nir avstdnden blir langre
an 5 kilometer.
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8 Kartor

P& foljande sidor finns kartor 6ver kommunens fyra titorter Gotene, Héllekis,
Kéllby och Lundsbrunn. Forsta kartan visar ortens cykelvignét uppdelat 1
cykelvdgens standard i form av underlag och vintervdghallning. De som enbart
betecknas med cykelvég har en asfaltsbeldggning och vintervighélls. De
cykelvédgar som inte snordjs dr alla grusade védgar. Andra kartan visar vilka
cykelvdgar som har belysning och var den sitter i forhéllande till cykelvégen.

12
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