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Kapacitetsberakningar i Capcal

Detta ar ett arbets-PM som redovisar resultat fér Capcal-berdkningar for korsning vag 44/vag
2727 vid en etablering av planerad biogas-anlaggning i Gétene. PM:et utgér ett underlag till
detaljplan for Gotene 2:2 m.fl.

Capcal ar ett verktyg som anvands for berakning av kapacitet och framkomlighet i korsningar.
Enligt Trafikverket bor programmet anvéandas for analyser av korsningsutformningar. Resultaten
fran Capcal redovisas i form av belastningsgrader per tillfart. Belastningsgrad ar ett tal som
visar hur stor andel av den tillgangliga kapaciteten som ar utnyttjad, dar ett varde pa 1,0 betyder
att det inkommande flodet ar lika hogt som den tillgangliga kapaciteten. Belastningsgraden
beddms enligt féljande:

e Mindre &n 0,6 motsvarar god standard
e Mellan 0,6 och 0,8 motsvarar mindre god standard
e Mer &n 0,8 motsvarar &g standard

Forutsattningar

Kapacitetsberakningar utgar fran trafikrakningar pa Trafikverkets vagnat. For att dessa ska vara
jamforbara med varandra trots att trafikrakningar gjorts olika ar har Trafikverkets tillvaxttal for
Skaraborg/Vastra Gotaland nyttjats for att rakna upp trafiken till &r 2022, vilket motsvarar det
tankta 6ppningsaret for biogas-anlaggningen.

Utbver upprakning av befintliga trafikfloden har dven delar av den tunga trafiken pa vag 2714
omfordelats till vag 2727 da vissa ombyggnationer har gjorts pa vag 2714 for att minska den
tunga trafiken pa denna efter att trafiken pa dessa bada vagar méattes ar 2012. Trafiken pa
riksvag 44 mats mer frekvent, den senaste matningen ar fran ar 2019, nagon tydlig effekt av
ombyggnationen av vag 2714 kan dock inte ses pa den tunga trafiken pa riksvag 44.

Baserat pa de tillgangliga trafikrakningarna har bedomningar gjorts av antal fordon som fardas i
respektive relation, exempelvis fran vag 2727 till riksvag 44 Osterut, i korsningen.

Historiska matningar visar att eftermiddagens maxtimme pa riksvag 44 motsvarar ca 10-11% av
dygnstrafiken. | dessa kapacitetsberakningar har maxtimmen ansatts till 12% av dygnstrafiken
for att ta viss hojd i variationer.

D4 biogas-anlaggningen antas tas i drift ar 2022 berédknas i genomsnitt 92 lastbilar och 20
personbilar per dygn. Kapaciteten har beréknats for ett scenario utan biogasanlaggningen och
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ett scenario med biogas-anlaggningen ar 2022. Scenarierna utan och med trafik till
biogasanlaggningen har aven raknats upp till prognosaret 2040, se Tabell 1.

Tabell 1. Berdknade trafikfloden (ADT) utan och med biogasanlaggning vid éppningsaret 2022 samt
uppraknat till &r 2040.

2022 2040
Utan biogas  Med biogas Utan biogas Med biogas
Rv 44 vaster 5760 5780 6730 6760
Vag 2727 2230 2330 2610 2720
Rv 44 6ster 6070 6130 7090 7160
Centrum 600 620 700 720

Resultat

Kapacitetsutnyttjandet i mantimmen har beréknats for korsningen riksvag 44 - vag 2727. |
narheten finns dven en anslutning mot centrala Gotene vilket gor att platsen motsvarar tva
forskjutna T-korsningar, se Figur 1. Kapaciteten har darfor beraknats bade for en
fyrvagskorsning med anslutning mot centrala Gotene och for en trevagskorsning utan denna.
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Figur 1. Korsning riksvag 44 och vag 2727 med nérbelagen anslutning mot centrala Gétene. Kélla:
OpenStreetmap.org samt egen bearbetning
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Bada varianterna visar pa god framkomlighet utan nagra kder i maxtimmen. Belastningsgraden
ar nagot hogre i alternativet som en fyrvagskorsning i och med att trafik mot centrum da ingar i

berakningen.

Som mest berdknas belastningsgraden uppga till 0,40 d& korsningen studeras som en
fyrvagskorsning med trafik for biogasanlaggningen tillagd och all trafik uppréaknad till ar 2040.
Den berédknade belastningsgraden for samtliga tillfarter motsvarar god standard.

Belastningsgraden for de olika tillfarterna syns i figurerna nedan med scenario 2022 utan trafik
kopplat till exploateringen narmast korsningen och scenario 2040 med trafik kopplat till

exploateringen langst fran korsningen.
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Figur 2. Belastningsgrader for korsningen riksvag 44 - vag 2727 studerad som trevagskorsning.
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Figur 3. Belastningsgrader for korsningen riksvag 44 - vag 2727 studerad som fyrvagskorsning.
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