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Sammanfattning

En biogasanlaggning planeras byggas i Gétene kommun vilket medfér hdgre belastning av
den befintliga vagen till vrmeverket.

Syftet ar att utreda vilken barighet vagen har i nuldget samt om den klarar framtida
prognostiserad trafik.

Insamling av data och information om vagen har utférts genom
-en okular inventering och dokumentation

-foto och filmdokumenterats

-fallviktsméatning (FWD)

Under de forsta 300 metrarna finns det deformationsspar pa vagen, med stor sannolikhet
beror detta pa att det finns stdende vatten i vagkroppen som hindras fran att komma ut.
Detta pga nedsatt funktion i sidotrumma och diken. Vid analys av data fran FWD-matningen
framtrader en bild av att det finns tva partier med samre barformaga den forsta delen
sammanfaller val med dar deformationsspar finns detekterat. Det andra partiets lagre
barférmageklass beror troligen pa en sdmre uppbyggnad av vagen men mer troligt en
paverkan av den samre undergrunden vilket kan tolkas utifran jordartskartan och

undergrundsmodulerna.

Med nuvarande uppgifter om prognostiserad mangd tungtrafik visar berakningarna och
barighetsklassningen av vagen tillsammans med undergrundens beskaffenhet, enligt
jordartskartan, att vi ligger pa gransen till att vagens barighet éver tid ska vara bestaende.
Lamplig livslangd fér denna vagtyp och detta anvandningsomrade boér vara minst 20 ar.
Oklart om detta kan efterlevas utan forstarkningsatgard av vagen. Projektering av l[amplig
forstarkningsatgard fodrar kompletterande undersdkningar av vagens Overbyggnad.
Foreslagen provningsmetod ar borrprovtagningen med underlattarutrustning eller liknande
samt laboratorieanalys av material i varje enskilt lager. Antal provpunkter bedéms till 6 st
med en fortdtning mellan sektion 0/150 — 0/200 och 0/450 — 0/550.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund
En bioanlaggning ska byggas i Gétene kommun norr om det befintliga Vasterbyverket vilket
leder till att den tunga trafiken kommer att 6ka pa den befintliga vagen. | denna rapport ar
strackan benamnd Varmevagen och stracker sig fran Trafikverksvag nr 2727 till
anslutningsvagen till den nya anlaggningen. Varmevagen ar 7,4 — 8 meter bred med en
medelbredd pa 7,6 meter. Vagens langd ar 880 meter fran korsning med vag 2727 fram till

grindarna vid nuvarande anlaggning.
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1.2 Syfte
Att utreda vilken barighet vagen har i nuldget samt om den klarar framtida prognostiserad
trafik.

1.3 Metod

Okular inventering och dokumentation av vagens tillstand samt eventuell avvattnings-
problematik.

Foto och filmdokumentation av strackan.

Arkivstudie av Jordartskartan samt satellitbilder.

Fallviktsmatning i (rapporten bendmnd FWD). Matningen utférs for att kunna berdkna
Barighetsklass och utifran det kunna goéra en Overgripande beddmning av vagens
barformaga och tillstand.

Utifran beraknad Barighetsklass enligt TDOK 2019:0463 bedéma om vidare provtagning
av vagen ar nédvandig.

Vid fortsatt utredning kommer dimensioneringsberakning samt berakning och bedémning
av forstarkningsbehov att utféras.
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2.1

Overgripande forutsittningar och analysmetoder

Begreppet barighetsklass

For att beskriva vagens barférmaga pa ett oversiktligt och objektivt satt klassar vi vagen i
37 stycken vagdelar. En metod for detta ar att berdkna barformageindex, Bl, for vagen och
kombinera det med aktuell trafiklast (se kap 2.3) for att ange vagens barférmageklass (se
fig 1)
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Bestamning av barférmageklass, med hansyn till antalet standardaxlar som belastar vagen

under aktuell dimensioneringsperiod och beraknat barférmageindex (Bl).

Barférmageklass 1 ar jamférbar med barformagan hos konstruktioner med grusbitumen-
eller bergbitumendverbyggnad som har dimensionerats enligt TRVK Vag (Trafikverkets
tekniska krav Vagkonstruktion, TDOK 2011:264). Barférmageklass 4 ar bara aktuell for
mycket svart skadade vagar.

For bestdmning av barférmageklass behdvs barférmageindex, Bl, (beraknat enligt formel

6-4) och uppgift om aktuell trafiklast. Trafiklasten uttrycks som antal standardaxlar som
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berdknas belasta vagen under aktuell dimensioneringsperiod (tex 20 ar) med avdrag for

den trafik som redan har passerat. Berakning av trafiklasten se kap 2.3

1000
BI = [6-4]

£a10

& £g,10 4r berdknad horisontell dragtéjning i underkant av beliggningen vid temperaturen
+10 °C, eller asfalttéjning bestéimd efter passningsrakning av E-modulen enligt
avsnitt 6.4, 1 [1-strain
Ett barformageindex andras inte mycket sa lange som vagen ar oskadad, men nar
belaggningen spricker sjunker indexet, vilket kan leda till en dndrad barférmagekliass.
Vagar med sprickor, trots hog barighetsklass, behover sannolikt inte nagon kraftig
forstarkning vid atgard.
For jamforelse av barformageindex mellan olika vagar ska fallviktsmatningarna vara
utférda under samma period pa aret, lAmpligen sommar till host.
Deformationer och skador har inventerats pa Varmevagen och redovisas och analyseras i
kapitel 3.1 samt i Bilaga 4 Inventeringsprotokoll belaggning med lagesbeskrivning.
Redovisning av Varmevagens barférmageklass redovisas grafisk i Bilaga 2 FWD Resultat
Data Barighetsklass samt grafiskt i Bilaga 1 Varmevagen FWD Goétene.korr.99TM.TDOK

2.2 Geotekniska forutsattningar

Undergrunden har kontrollerats med hjalp av data fran jordartskartor, se Bilaga 3
Jordartskartan Goétene 1:10000 SGU. Sammanfattningsvis har 2/3 av strackan har en
undergrund bestdende av Lera och 1/3 av sandig moran. En liten moranrygg ansluter
soderifran till vagen i sektion 0/600.
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2.3 Trafik

Maxbelastning ca 90 fordonsroérelser per dag, fordelat till uppskattningsvis 6 transporter/h.
Antagande har gjorts om fordonskombination 60 ton motsvarande en svensk timmerbil

med 3,1 std-axlar och trafiklast 100 N. Berakning av fordon se figur nedan.

Trafiklast
ADT Ant kirban ~ Dimtid ar  ADTk
90| 1] 20| 30]

Ekv antal Trafikikn

Trafiklast N100 [3219334] per korfalt

Berdknat Bl Klassificerad barfirmaga
7.2

Grans barfirmaga 1

Grans barfirmaga 2 [ 40 |

Grans barfarmaga 3

Andel tunga % N100/fordon per ar %
100 4.9] antaget 0.0001]antaget

En 60 tons timmerbil bestar av 3,1 standardaxlar

B-faktor fa fb fc Bjust
3.1 1,1 1,25 1,15 4,901875
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3  Varmevagen tillstand

3.1  Okular inventering

Varmevagen inventerades okulart 2020-07-02. Sektion 0/000 lastes i korsningen mot vag
2727. Inventeringen utférdes med ett fordon specialanpassat for vaginventering. Strackan
foto och filmdokumenterades med kamerautrustning monterad pa fordonet (Bilaga 5 Foto
och Filmdokumentation Image_Bearing_Cap_Varmevagen.zip)

Slut Varmeverk
Start _ [stopp | Brist [Bredd m H | v Q v | H start | stopp | Brist
855 870 Deformation/Spar 2 0,5] X 870
270 280 Deformation/Spar 2 1 X 807
42 80 Dalig tvarprofil 80 4] X X 600
33 42 Deformation/Spar 2 2| x; 400
3 295 302 Dalig tvérprofil 80
200
190 210 Deformation/Spar 3
175 190 Deformation/Spar 4
160 165 Sidotrumma (vatten fastnar)
70 175 Deformation/Spar 3
35 70 Deformation/Spar 2
33 Snabellagning tvars
Summering Stal’t!_as" 2727

3.2 Resultat okular inventering

Strax efter att korsningens radie in pa Varmevagen slutar finns det deformationsskador pa
vagens hogra (norra sida). Dessa deformationer kommer och gar i hjulsparslaget fram till
sektion 0/210. Samma tendenser upptacks ocksa pa vagens vanstra sida (sddra) men gj i
samma omfattning. Vid sektion 0/160 finns det en sidotrumma med nedsatt funktion och
det finns tecken pa att vatten ej kommer ut fran vagkroppen pa ett tillfredstallande satt.
Finns aven tecken pa att delar av diket ar igenvaxt och detta hindrar fullt vattenflode.
Troligen paverkar denna daliga kombination deformationssparens utveckling over tid. Det
ar en enkel och billig driftatgard att atgarda detta fel. Vid sektion 0/300 har vagen en dalig
tvarprofil, inget som paverkar dagens funktion men vid 6kad trafikbelastning ar det att
foredra att snabbt fa bort ytvatten fran vagen. Summeringen ar att under de forsta 300
metrarna finns det deformationsspar pa vagen och med stor sannolikhet beror detta pa
ansamling av vatten i vagkroppen som hindras fran att komma ut. Detta pga. nedsatt
funktion i sidotrumma och diken.

3.3 FWD Matning

Vid en fallviktsmatning simuleras en tung hjuléverfart genom en dynamisk belastning av
ytan. Vid belastningen mats ytans respons/ deflektion i belastningscentrum samt pa ett
antal avstand upp till 150 cm fran belastningscentrum. Med matresultatet som underlag
kan styvheten pa konstruktionen och dess lager analyseras. | detta projekt har vi anvant
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oss av en Fallvikt av fabrikatet KUAB. En fallviktsmatning i sig séager ingenting om hur vi
behdver forstarka vagen. Daremot &r informationen ett bra underlag for vidare

dimensioneringsberakningar.

3.4 Resultat berdakning barformageklass
Utifrdn berakningar av barférmageklass pa totalt 37 st FWD-punkter och med angivna
trafiksiffror som maxbelastning. Beraknar vi att 2 st punkter klarar Barformageklass 1 och
att 26 st klarar Barformageklass 2 och 9 st klarar klass 3. Se figur nedan.

Barformageklass 1 2 st
Barférmageklass 2 26 st
Barférmageklass 3 9 st
Barférmageklass 4 0 st

Enskilda matvarden per punkt redovisas i Bilaga 2 FWD Resultat Data Barighetsklass
samt grafiskt i Bilaga 1 Varmevagen FWD Gétene.korr.99TM.TDOK
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3.5 Resultat undergrundsmodul (Eu)

Utifran fallviktsmatningens resultat har vi beraknat en undergrundsmodul vid varje
matpunkt. Enligt Martensson (Guide for tolkning av parametrar FWD-matning).
Undergrundsmodulen visar pa vad som hander djupare ner i vagkroppen. Vi kan avlasa
hur styvt det ar pa terrassniva. Dar kan vi avgéra om det ar 16st, medelfast eller fast

undergrund.
Undergrundsmodul Klassning
Eu >100 Fast
Eu 50-100 Medel
Eu 0-50 Los

Pa Varmevagen ser vi att det finns Eu-varden pa under 50, dvs klassning som 16s
undergrund, fram till sektion 0/600 sedan 6kar undergrunden till 100 och dardver,
klassning Medelfast undergrund. Detta stdmmer bra 6verens med jordartskartan, se figur
nedan.

e o = . ) -
\ S T e i = idal
. Har ser vi en forandring till stabilare undergrund :
| vilket stammer bra overens med den férandring
L som kan tydas utifran jordartskartan. I
= B o -~ . T
;:;/"‘l{ Undergrunden gar fran lera till siltig moran samt e

att en liten moranrygg ansluter.
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4.1

4.2

Resultat

Sammanfattning av vagens tillstand

Okular bedomning att under de forsta 300 metrarna finns det deformationsspar pa vagen,
med stor sannolikhet beror detta pa att det finns stdende vatten i viagkroppen som hindras
fran att komma ut. Detta pga nedsatt funktion i sidotrumma och diken. Vid analys av data
fran FWD-matning framtrader en bild av att det finns tva partier med sdmre barférmaga
den forsta delen sammanfaller val med dar deformationsspar finns detekterat. Det andra
partiets lagre barférmageklass beror troligen pa en samre uppbyggnad av vadgen men mer
troligt en orsak av den séamre undergrunden vilket kan tolkas utifran jordartskartan och

undergrundsmodulerna.

Rekommenderad utékad utredning

Med nuvarande uppgifter om prognostiserad mangd tungtrafik visar berdkningarna och
barighetsklassningen av vagen tillsammans med undergrundens beskaffenhet, enligt
jordartskartan, att vi ligger pa gransen till att vdgens barighet Over tid ska vara bestaende.
Lamplig livslangd fér denna vagtyp och detta anvandningsomrade bor vara minst 20 ar.
Oklart om detta kan efterlevas utan forstarkningsatgard av vagen. Projektering av l[amplig
forstarkningsatgard fodrar kompletterande undersokningar av vagkroppens uppbyggnad.
Foreslagen provningsmetod ar borrprovtagningen med underlattarutrustning eller liknande
samt laboratorieanalys av material i varje enskilt lager. Antal provpunkter bedéms till 5 st
med en fortdtning mellan sektion 0/150 — 0/200 och 0/450 — 0/550.
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